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Uvod, cil projektu

Cilem materidlu, ktery mdate pred sebou, je nabidnout uceleny pohled na pravidla,
z&sady bezpecné jizdy a aktudlni problematiku cyklistiky. Poskytuje zdkladni informace
z oblasti ¢eské pravni Upravy a dopravni bezpednosti véem, ktefi znalosti preddavaiji
dal = uciteldm, policistim, autoskoldm, ale i tém, ktefi se o cyklistiku zajimaji. Zaroven
nardzi i na casto diskutovand témata a snazi se upozornovat a odpovidat na existujici
nejasnosti. Informace v tomto materidlu jsou rozdélené do tfech zdkladnich oblasti,
a to na povinnosti cyklisty, bezpe&nost cyklisty a cyklistickou infrastrukturu.

Cyklistika je oblibenou sportovni aktivitou vhodnou pro vSechny generace. Sednout
na kolo, zvolit rychlost a terén, déld z cyklistiky jeden z nejdostupnéjsich sport. O tom,
Ze ma pozitivni vliv na lidské zdravi, neni pochyb, prospivd srdci a mysli, udrzuje nds
v kondici. DalSim vyznamnym benefitem je jeji Setrnost k Zivotnimu prostfedi. Cyklistou
mohou byt mladsi i starsi lidé, aktivni i méné aktivni sportovci. Nékdo se cyklistice
venuje rekreacné a vyrdzi o vikendu na cyklovylety s prateli nebo rodinou. Stejné tak
mohou byt cyklisty déti, které ve volném Case jezdi nejen na klasickém kole nebo
na kolobézce kolem domu, ale tfeba i ti, ktefi misto auta zacali vyuzivat jizdni kolo
pro dopravu do zamestndni, Skoly nebo za zdbavou. Na vzestupu je elektromobilita,
rozhodné mda co nabidnout. DAvno neplati, Ze si elektrokola nebo elektrokolobézky
pofizuji pouze seniofi &i méné zdatnéjsi cyklisté. Jizda na nich ma& ovéem oproti béznym
kolim a kolobézkdam sva jistd specifika.

Popularita cyklistiky si bohuzel kazdoro¢né vybird dan v podobé nehod a urazd, které
cyklisty postihnou. Nékdy za kolizi nemohou, nékdy za ni stoji jejich vlastni nepozornost.
Dopravni nehoda v lepsim pfipadé konci jen odfeninami, v nejhorsich umrtimi. Ackoliv
pocet dopravnich nehod cyklistl z dlouhodobého hlediska neklesd, dochdzi k poklesu
vaznych ndsledkd téchto nehod. Bohuzel i presto je kazdoro¢né evidovdno kolem
40 usmrcenych cyklista.

Prestoze na silnicich se nejvice pohybuiji fidi¢i motorovych vozidel, béznymi ucastniky
jsou rovnéz cyklisté. Pravé sdileni silnic témito dvéma skupinami fidi¢d nebyvd nékdy
idedlni. V pfipadé bezohledné jizdy a nebezpecného jedndni se obé skupiny citi
ohrozené. Konflikty ¢asto vznikaji na zakladé skutecnosti, Ze jedna ze stran nerozumi
a nepfedvidd mozné chovdni toho druhého. Bezpochyby klic¢ovym faktorem, kromé
znalosti pravidel a bezpelné infrastruktury pro cyklisty, je na silnicich vzdjemnd
ohleduplnost, respekt a tolerance.



KAPITOLA

Pravidla provozu
na pozemnich
komunikacich pro
cyklisty




Pro cyklistu, ktery se pohybuje na pozemni komunikaci, plati pravidla silni¢niho provozu, musi v potfeb-
ném rozsahu ovlddat legislativu, kterd upravuje silniéni provoz, zejména zdkon & 361/2000 Sb., o pro-
vozu na pozemnich komunikacich, a o zméndch nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpist (ddle
jen ,zakon o silni¢nim provozu®), a rozeznat zakladni cyklistickou infrastrukturu. Tento zakon a provadéci
vyhldasky v poslednich letech pfinesly nékteré zdsadni zméeény a novinky, které nejsou cyklisty ani fidici
motorovych vozidel dosud v praxi zazité, nékteré dokonce nejsou pfilis zndmé. At uz se jednd o jizdni
pruhy a vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, cykloobousmeérky, cyklistické zony a dalsi.

Posledni vyraznou zménou Uc¢innou od 1. 1. 2022, kterd se tykd bezpednosti cyklistd, je uzakonéni minimal-
niho bezpecného bodniho odstupu (ust. § 17 odst. 6. z&kona o silnicnim provozu). Bezpednym bodnim od-
stupem pfi predjizdéni cyklisty se rozumi vzddlenost mezi nejblizs§imi okraji motorového vozidla, pfipojné-
ho vozidla nelbo nakladu a jizdniho kola, pfivésného voziku nebo cyklisty nejméné 1,5 m. V misté s nejvyssi
dovolenou rychlosti neprevysujici 30km/h je vzddlenost bezpedného boéniho odstupu pii predjizdéni
cyklisty stanovena na nejmené T m.

S Upravou minimdalniho bezpecného boc¢niho odstupu pfi predjizdéni cyklisty souvisi i Uprava textu upra-
vujiciho vyznam dopravni znacky Via (,Podélnd ¢ara souvisla”) v Priloze ¢. 8 vyhlasky & 294/2015 Sb,
kterou se provadgji pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Noveé fidi¢ mize prejet podélnou ¢dru
souvislou (plnou ¢aru), pokud je to nutné k predjizdéni cyklisty(pfi predjizdéni cyklisty se samoziejmé musi
fidi¢ chovat ohleduplng, nezahajovat predjizdéci manévr na nebezpecném nebo neprehledném miste,
napf. v zatdcce). Ustanoveni zdkona o dodrzeni bezpedného bocnino odstupu pii predjizdéni cyklisty se
ovéem nevztahuje na jizdu ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty a jizdnim pruhu pro cyklisty. Zdkon
totiZ stanovi, Ze pokud jede cyklista ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty a v jizdnim pruhu pro cyk-
listy jinou rychlosti nez ostatni vozidla jedouci stejnym smérem, nejde o vzdjemné predjizdéni.

llustracni obrdizek dodrZzeni minimdiniho bezpecného bocniho odstupu pfi predjizdéni cyklisty
v plipadé obvyklé vozovky a vozovky s vyznacenym piktogramovym koriclorem pro cyklisty.



llustracni obrdzek, ktery zobrazuje vozovku s vyznadenym jizdnim pruhem pro cyklisty (vievo)
a vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty (vpravo). V tomto pfipadé se nejednd o predjizdéni cyklisty.

1.1. Kdo je cyklista

Cyklista je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, a to Fidi€ nemotorového vozidla (ust. § 2 pism.
d), h) zakona o silniénim provozu).

Jizdnim kolem se z hlediska zdkona o silniénim provozu rozumi i kolobézka (ust. § 57 odst. 2 z&kona o sil-
ni¢nim provozu) a za stanovenych podminek i elektrokolo.

Naopak, cyklistou neni ten, kdo vede jizdni kolo. Toho zdkon povazuje za chodce, stejné jako osobu,
kterd tlaci nebo tahne sdanky, détsky kocdrek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni vozik o celkové Sifce nepre-
vysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich, kolec¢kovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni &i
pomoci ruéniho nebo motorového voziku pro invalidy (ust. § 2 pism. j) zakona o silni¢nim provozu).

1.2. Povinnosti cyklisty

Kazdy Fidi¢ ma zdkonem stanovenou povinnost chovat se ohleduplné a ukdzneéne, aby svym jedndnim
neohrozoval zZivot, zdravi nebo majetek jinych osob, ani ten svdj, fidit se na pozemnich komunikacich
pravidly silni¢niho provozu, fidit se svételnymi signdly, dopravnimi znackami apod. (ust. § 4 pism. a), b)
a ¢) zakona o silniénim provozu).

Kromeé téchto obecnych povinnosti stanovi zékon o silnicénim provozu, pfipadné dalsi pravni predpisy,
i zvlastni pravidla specidalné pro cyklisty.



Cyklista musi

Jezdit na pozemni komunikaci vipravo, a pokud tomu nebrani zviastni okolnosti, pfi pravéem okraiji
vozovky, pokud neni stanoveno jinak (ust. § 11 odst. 1a § 57 odst. 2 zdkona o silnic¢nim provozu).
Zvlastni okolnosti jsou popsdny v dalsich kapitolaich. Nejsou-li tim ohroZzovdni ani omezovani
chodci, smi jet po pravé krajnici (ust. § 57 odst. 2 a § 39b odst. 3 zdkona o silni¢nim provozu). Toto se
nevztahuje na cyklistickou a sdilenou zénu, kde cyklisté sméji uzivat vozovku v celé jeji $ifi (ust. § 39a
odst. 2 a § 39b odst. 3 zakona o silni¢nim provozu.)

Cyklista a osoba pfepravovand na jizdnim kole, ktefi jsou mladsi 18 let, jsou povinni za jizdy pouzit
ochrannou pfilbu schvdaleného typu a mit ji nasazenou a fddné pripevnénou na hlavé (ust. § 58
odst. 1 zakona o silnicnim provozu). (Zde doslo v roce 2024 ke zmé&né zdkona, povinnost se dfive
vztahovala pouze na cyklistu, tedy jen na fidi¢e jizdniho kola).

Jet jen jednotlivé za sebou, mimo cyklistické a sdilené zény (ust. § 57 odst. 3, ust. § 39a odst. 2
a § 39b odst. 3 zakona o silnicnim provozu).

Pfed vjezdem na piejezd pro cyklisty se cyklista musi pfesvédéit, zda mize vozovku piejet, aniz by
ohrozil sebe i ostatni U¢astniky provozu na pozemnich komunikacich. Cyklista smi prejizdét vozovku,
jen pokud s ohledem na vzddlenost a rychlost jizdy pfijizdéjicich vozidel nedonuti jejich fidice

k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy. Na prejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo (ust. § 57 odist.

8 zakona o silni¢nim provozu).

Podrobit se na vyzvu policisty, vojenského policisty, zaméstnavatele, osetfujiciho Iékare nebo
straznika obecni policie vysetfeni, zda neni ovlivhén alkoholem nebo jinou ndvykovou latkou
(ust. § 5 odst. 1 pism. f) zakona o silni¢nim provozu).

Za snizené viditelnosti musi mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym svétlem sviticim dopfedu

a zadni svitilnu se svétlem ¢ervené barvy nebo prerusovanym svétlem cervené barvy. Je-li
vozovka dostate¢né a souvisle osvétlena, mize cyklista pouzit ndhradou za svétlomet svitilnu bilé
barvy s prerudovanym svétlem (ust. § 58 odst. 5 zakona o silni¢nim provozu).

Cyklista nesmi

Jet na kole po poziti alkoholu nebo po uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poziti
alkoholu nebo uziti jiné navykové latky, kdy by mohl byt je§té pod jejich vlivem (ust. § 5 odst. 2
pism. a) a b) zdkona o silni¢nim provozu).

Na jednomistném kole jezdit ve dvou, s nékolika vyjimkami:

- Pokud je jizdni kolo vylbaveno pomocnym sedadlem pro prepravu ditéte a pevnymi opérami pro
nohy, smi osoba starsi 15 let vézt osobu mladsi 7 let (ust. § 58 odst. 3 zakona o silni¢nim provozu).

- Osoba starsi 18 let mdze vézt nejvyse dvé déti mladsi 10 let v pFivésném voziku uréeném pro
prepravu déti, ktery splnuje technické podminky stanovené zvlastnim pravnim predpisem,
nebo dit& na détském kole pfipojeném k jizdnimu kolu spojovaci tyéi (ust. § 58 odst. 3 zdkona
o silni¢nim provozu).

Jet bez drzeni Fiditek (tj. nesmi napt. za jizdy koufit nebo telefonovat), drzet se za jizdy jiného
vozidla, vést za jizdy druhé jizdni kolo, ru¢ni vozik, psa nebo jiné zvife a vozit pfedmety, které

by znesnadnovaly fizeni jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné u¢astniky provozu na pozemnich

komunikacich (ust. § 58 odst. 4 zdkona o silniénim provozu).

Mit pfi jizdé nohy mimo Slapadla (ust. § 58 odst. 4 z&kona o silni¢nim provozu).

Cyklista mlze

Predjizdét nebo objizdét z pravé strany po pravém okraji vozovky nebo krajnici pomalu jedouci
nebo stojici vozidla, pokud je vpravo od vozidel dostatek mista; pfitom je povinen dbdt zvysené
opatrnosti. To neplati, odbocuje-li vozidlo vpravo a dava-li znameni o zmé&né sméru jizdy (ust. § 57
odst. 4 zdkona o silniénim provozu).

Osoba starsi 18 let mlzZe vézt nejvyse dvé déti mladsi 10 let v pfivésném voziku uréeném pro
piepravu déti, ktery spliuje technické podminky stanovené zakonem ¢&. 56/2001 Sb., 0 podminkdach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, nebo dité na détském kole pfipojeném k jizdnimu
kolu spojovaci tyéi (ust. § 58 odst. 3 z&kona o silni¢nim provozu).



— Dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelove komunikaci jet na
jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu na chodniku, cyklisticke
stezce a v obytneé, p&si a sdilené zéné (ust. § 58 odst. 2 zakona o silni¢nim provozu).

1.3. Vybaveni jizdniho kola

Technické poZzadavky na bezpe&nost jizdnich kol, potahovych vozidel a ru¢nich vozikd pro jejich uzi-
ti v provozu na pozemnich komunikacich upravuje pfiloha ¢.8 vyhlagky & 153/2023 Sb., o schvalovani
technické zpUsobilosti vozidel a technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

TYTO CASTI JSOU POVINNE PRO KAZDE JiZDNi KOLO:

1. Dvé na sobé nezavislé Gcinné brzdy s odstupriovatelnym oviddanim brzdného Ucinku. Jizdni kola
pro déti predskolniho véku vybavend volnobéZznym ndbojem s protislapaci brzdou nemusi byt
vybavena predni brzdou.

2. Pfedni odrazka bilé barvy. Tato odrazka mize byt nahrazena odrazovymi materidly obdobnych
vlastnosti. Odrazka musi byt umisténa v podélné stfedni roviné nad povrchem pneumatiky
predniho kola u stojiciho kola. Plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2 000 mm?, pficemz vepsany
¢tyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, ¢innd plocha odrazky musi byt kolmd
k roviné vozovky s toleranci £ 15° a kolmd k podélné stiedni roviné jizdniho kola s toleranci + 5°.
Odrazoveé materialy nahrazujici odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty.

3. Zadni odrazka ¢ervené barvy. Tato odrazka muize byt kombinovdna se zadni cervenou svitiinou
nebo nahrazena odrazovymi materidly olbdobnych viastnosti. Plocha odrazky nesmi byt mensi nez
2000 mm?, pficemz vepsany ¢tyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, odrazka
musi byt pevné umisténa v podelné stfedni roviné jizdniho kola nebo po leve strané co nejblize k ni
ve vysce 250-900 mm nad rovinou vozovky. Cinnd plocha odrazky musi byt kolmd k roving vozovky
v toleranci £15° a kolmd k podélné stfedni roving jizdniho kola s toleranci #5°. Odrazové materidly
nahrazujici zadni odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty.

4. Oranzové odrazky (autozlut) na obou strandch peddall. Tyto odrazky mohou byt nahrazeny svétlo
odrdizejicimi materialy umisténymi na obuvi nebo v jejich blizkosti.



5. OranZové odrazky na paprscich pfedniho nebo zadniho kola nebo obou kol, a to nejménée jednou
bocni odrazkou oranzove barvy (autozlut) na kazdé strané kola. Plocha odrazky nesmi byt mensi
nez 2 000 mm?, pficemz vepsany ctyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 20 mm.

Tyto odrazky mohou byt nahrazeny odrazovymi materidly na bocich kola nebo na bocich plastd
pneumatik ¢i na koncich blatnikd nelbo bocnich castech odévu cyklisty.

6. Zaslepeni koncu Fiditek (zatkami, rukojetmi).

Zakoncéeni ovladacich pacek brzd a konce fiditek musi byt obaleny materidlem pohlcujicim
energii, nelbo jsou-li pouzity tuhé materialy, musi mit hrany o poloméru zakfiveni nejméné 3,2 mm;
packy ménicd prevodd, kiidlové matice, rychloupinace ndbojd kol, drzdky a konce blatnikl musi
mit hrany bud obaleny materidlem pohlcujicim energii, nebo jsou-li pouzity tuhé materidly, musi
mit hrany o poloméru nejméné 3,2mm v jedné roviné a v druhé roviné na ni kolmé nejménée 2 mm.

8. Matice ndboju kol, pokud nejsou kfidlové, rychloupinaci nebo v kombinaci s krytkou konce ndboje,
musi byt uzaviené.

PRI JiZDE ZA SNiZENE VIDITELNOSTI MUSI BYT JiZDNi KOLO DALE VYBAVENO:

9 Vpredu svétlometem bilé barvy. Svétlomet musi byt sefizen a upraven trvale tak, aby referenéni
0sa svételneho toku protinala rovinu vozovky ve vzddlenosti nejddle 20 m od svétlometu, a aby
se toto sefizeni nemohlo samovolné nelbo neumysinym zdsahem cyklisty ménit, je-li vozovka
dostatecné a souvisle osvétlena, mize byt svétlomet nahrazen svitiinou vyzartujici svétlo bilé barvy
s prerusovanym svétlem.

10. Zadni svitilnou vyzafujici svétlo ¢ervené barvy. Podminky pro umisténi této svitilny jsou shodné
s podminkami pro umisténi a upevnéni zadni odrazky (uvedeno vyse v bodé 3). Zadni svitiina
vyzarfujici svétlo cervené barvy mize byt kombinovdana se zadni odrazkou cervené barvy. Zadni
svitilna vyzarfujici svétlo cervené barvy mize byt nahrazena svitiinou s prerusovanym svétlem
cervene barvy.

Zdrojem elektrického proudu (dynamo, baterie). Jde-li o zdroj se zdsobou energie, musi svou kapacitou

zajistit svitivost svetel uvedenych v bodé 9 a 10 po dobu nejmeéné 1,5 hodiny bez pferuseni.

DALSi DOPORUCENA VYBAVA JiZDNIHO KOLA
—  blatniky

— zvonek
—  krytfetézu
— nafadi, pumpicka, nahradni duse

— ddle napriklad kosik, tachometr, cyklobrasna, Iahev s pitim, cyklozamek , cyklistické bryle k ochrané
zraku, atd.

Dalsi pozadavky na technické vybaveni kola

— Je-lijizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro prepravu ditéte, musi byt toto sedadlo
pevneé pfipevnéno a opatfeno pevnymi podpérami pro nohy ditéte. Sedadlo a podpéry musi byt
provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pfi jizdé ani k ohroZeni bezpelnosti
jizdy. Je-li jizdni kolo vybaveno nosi¢em zavazadel, musi byt tento nosi¢ fadné a spolehlivé
pfipevnén a nesmi ovlivhovat bezpecnost jizdy.

— Pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskliny a jiné zjevné deformace, které by zjevne
narusovaly bezpecnost jizdy.

— Jizdni kola uvadénda na trh musi mit na snadno dostupném misté rdmu trvanlivé vyznaceno
dobre ¢itelné vyrobni ¢islo nebo byt vybavena zafizenim jej spolehlivé nahrazujicim. Za spolehlivé
vyrobni &islo nahrazujici zafizeni se v tomto pfipadé povazuje naptiklad i elektronicky nosi¢ takovée
informace, ktery bude pevné spojen s ramem jizdniho kola.

Presné technické pozadavky na vybavu jizdniho kola najdeme v pfiloze ¢. 8 vyhlasky ¢. 153/2023 Sb.,
o schvalovdni technické zpUsobilosti vozidel a technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich.



KAPITOLA

Pravidla a doporuéeni
pro bezpecnou jizdu
cyklisty




Cyklisté jsou spolu s chodci a motorkdfi nejzranitelngjsi ucastnici silnicniho provozu. Byt ve vétsim bez-

peci jim zajisti dodrzovani nékterych zasad:

— Pouzivat cyklistickou pfilbu i nad zakonem stanoveny vékovy limit 18 let, tim se chranit pred
ndasledky pripadného padu.

— Byt vidét, tj. vyuzivat reflexnich materidlt a vyraznych barev na oble¢eni a doplricich. | za
nesnizené viditelnosti je vhodné aktivovat obé svitilny s pferusovanym svetlem.

— Chovat se predvidatelné, ohledupiné, ukdznéné a dodrzovat pravidla silniéniho provozu. | cyklista,
jako fidi¢ nemotoroveho vozidla, musi dodrzovat bezpecnou vzddlenost za pred nim jedoucim
vozidlem, nesmi vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd ve chvili, kdy sviti Cervend svétla, ...

— Mit kolo v dobrém technickém stavu a mit potfebnou vybavu.
— Nejezdit na kole pod vlivem alkoholu nebo pod vlivem jinych navykovych latek.

— Dobfe naplanovat trasu, tj. pokud je to mozné, volit cyklistickou infrastrukturu, vyhnout se provozu,
zejmeéna frekventovanym komunikacim.

— Komunikovat s okolim. Davat veéas a zietelné znameni pazi o zmeéné smeéru jizdy, vyvarovat se za
jizdy poslouchdni hudby, telefonovani a jinym &innostem, které odvadi pozornost cyklisty.

— Pro cyklistu je uZite¢né vozit s sebou napf. i lékdarnicku, mobilni telefon s aplikaci ,Zadchranka”
a mapovou aplikaci, Idhev s pitnou vodou, cyklistické rukavice, bryle.

— Byt dobrym pfikladem détem.

2.1. Cyklista a dopravni nehody

Cyklista je jako Ucastnik dopravni nehody povinen
ohlasit dopravni nehodu Policii Ceske republiky (te-

lefonni &islo tisnové linky 158) pokud pfi dopravni ne- ®EzE £ .- l
hodé doslo k usmrceni nebo zranéni osoby, pfipadné ; | e |
je-li podezieni na zranéni nebo Skoda zfejme prevysuje [®] 7= ' Oz (D
Castku 100 000 Ke. s .
1 _ POTREBUI [
PRIVOLAT POMOC

Dalsi podminky pro ohlasovaci povinnost jsou stano-

veny v § 47 zdkona o silni¢nim provozu. i}

Kazdy je povinen poskytnout podle svych schopnosti
prvni pomoc zranénym a ke zranénému privolat zdra-
votnickou zdchrannou sluzbu (telefonni Cislo 155). Do
mobilniho telefonu je mozné nainstalovat aplikaci ,Za- mobilni aplikaci @2 s it g
chranka”, kterd umozni rychlé spojeni se Zdravotnickou - B
z&chrannou (pfipadn& horskou) sluzbou, véetné GPS Zachranka e
lokalizace mista dopravni nehody. Urychlite tak pfijezd O J
z&chranné sluzby na misto nehody. (V rdmci Evropske
unie je mozné vyuzit i tisnovou linku 112, v horskych ob-
lastech Ceské republiky t&7 jednotnou linku 1210.) www.zachrankaapp.cz

2.2. Cyklisticka prilba

Prvni cyklisticka pfilba vznikla v 19 stoleti, kdy se zvysil pocet vhodnych cest a cyklistika se tak stala obli-
benou zdabavou. Narlst po¢tu aut s sebou nesl vyssi nehodovost a nej¢astéjsim zranénim byla poranéni
hlavy cyklistd. Prvni cyklistickd pfilba se ale podobala spise klobouku a neplnila témér zadnou ochran-
nou funkci. Prilba podobnd té dnesdni vznikla az ve 20. stoleti a byla tvofena koZzenymi pdsky vycpanymi
vinou, které vedly pfes temeno a byly pfipevnéné na prstenci vedoucim okolo hlavy. V dalsim obdobi se

cyklisty vyuzivala pfilba hokejova. S prilbami podobnym tém dnednim se setkavame od 70. let 20. stoleti.

Stahnéte si

Jeden z tuzemskych vyzkumnych projektd, zaméfenych na pouzivani cyklistickych pfileb, analyzoval
119 cyklistd, ktefi byli v pribéhu let 1995 — 2013 usmrceni ve dvou krajich CR. Studie do$la k zavéru, ze 37 %
cyklistl by dopravni nehody prezilo, kdyby pouZili cyklistické pfilby. Takze tvrzeni, Ze cyklistickd pfilba
dokdze zachranovat zivoty, rozhodné neni pfehnané.
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RUzné typy pfileb

Rozvoj cyklistiky a jejich rdznych podob s sebou  MTB pfilby — vypadaji podobné jako silni¢ni, maji
prinesl i rizné specidlni pozadavky na cyklistickou v porovndni s nimi vétsinou lépe chranény tyl
prilbu. U klasickych silniénich pfileb je primdrné  a boéni strany hlavy, byvaji opatfeny Stitkem proti
sledovdna snaha o co nejvyssi bezpecnost, nej-  slunci. Mohou se vyuzivat v ndro¢ngjsim terénu.
nizsi hmotnost a nejlepsi odvétravani.

BMX prilby — vyuzivaji je zejména cyklisté k jizde  Integrdlni pfilby na sjezd a freeride — vizudlné se
ve skate parcich a na U-rampdach. BMX a freestyle  podobaji helmdm na motocykl, ochranuji i celist
pfiloy jsou konstruované tak, aby chranily hlavu, jezdce a hlavu z boku a v tylu, a tim maximalizuiji
zatylek i spdnky, vzhledem k moznému riziku pfi  bezpecnost.

provadéni naro¢nych trikd. BMX a freestyle helmy

se hodi i na skateboard a brusle.

Materidl

Cyklisticke pfilby obecné maji zvenku tenkou skofepinu, uvniti objemny pénovy polyester a ddle pdsky, které
ji spolehlivé drzi na misté béhem normainiho poufZiti i v pripadé nehody. Péna uvnitf prilby je navrzena tak,
aby se pfi nehode zmdackla a praskla, a tim ztlumi a rozptyli silu narazu. Skofepina drzi pénu pohromadée
v pripadé narazu. Nékteré priloy maji uvnitf pény klec, kterd drzi jeji tvar. Popruhy fixuji pfilou na hlave.

Vyrobci neustdle vyviji a testuji nové materi¢ly a technologie posilujici bezpe&nost a komfort cyklistic-
kych prileb.

Technologie In-mold

Pfi pfedchozich technologiich se tvar pfilby vyfezal z vétsiho kusu polystyrenu, ¢imz mohlo dojit k naru-
Seni celistvosti materidlu, a vznikla tak mista s nezddoucim napétim materidlu.

V dnesni dobé se cyklistické prilby vyrdbéji In-mold technologii, tedy vstfikovanim polystyrenove peny
do tvrdé plastoveé skofepiny. Za Ucelem snizeni hmotnosti pfi sou¢asném zachovdni pevnosti pfilelb po-
uzivaji néktefi vyrobci kombinaci dvou druhl polystyrenové pény s rdznou hustotou. Prilby jsou lehké,
pohodine a pevneé.

Ne&ktefi vyrobci prichdzeji i s technologii Double-In-mold, kdy je vnitini cast helmy z EPS (polystyrenu) soucas-
ne vstfikovana do horni i spodni ¢dsti skofepiny. Zadni a spodni boéni East helmy pak lépe chrani pfi narazu.

Dalsim krokem ke zvyseni pevnosti a snizeni hmotnosti pfilby, jsou postupy, kdy jsou pfilby uvnitf polysty-
renu vyztuzeny pleteninou z rdznych materidll, zejména karbonu, hliniku nebo kevlaru.

Specifickym materidlem nékterych prileb je Coroyd, material vzhledem pfipomingijici v&eli pldastve, ktery
velmi dobfe absorbuje silu narazu (az o 35 % lépe nez extrudovany polystyren).
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Technologie MIPS

Nejvetsim nebezpecim, které hrozi hlavé béhem pdadu pfi jizdé na kole, nepfedstavuje samotny ndraz
hlavy do zemé, ale ndsledné vzniklé rotacni sily, plsobici na mozek. Podstatou technologie MIPS je dovnit?
prilby umisténd tenkd plastovd viozka, kterd se mize pohybovat o zhruba 10-15mm vaci korpusu, ¢imz
dojde pfi padu k omezeni rotacni sily plsobici na hlavu. Prikopnikem tohoto feseni byla Svédskd firma
Mips, v soucasné dobé je na trhu vice druhl feseni, ale vSechny pracuji na velmi podoloném principu.

Multi-directional Impact Protection System

www.youtube.com/watch?v=tZZ5NJEewcc

V poslednich nékolika letech se zacinaji objevovat zcela nové modely prileb, u kterych nejde jen o po-
hyblivy skelet, umistény dovnitf pfilby, ale o kompletni vnitfni upinaci systém, jehoz nedilnou soucdsti je
i vlastni pohyblivy MIPS skelet.

Nejmladsi variantou MIPSu je systém oznacovany Spherical Powered by MIPS. Jde o to, Ze pruzné ele-
menty jsou pfimo uvnitf vlastni konstrukce helmy, a nikoliv pod vystelkami nebo v rémci upinaciho me-
chanismu. Celou konstrukci si mlzeme predstavit jako kloub. Skofepina se sklddd ze dvou polokouli,
které po sobé klouzou jako kloub.

www.youtube.com/watch?v=gZPaNsdD-rc

Co musi spliovat cyklisticka prilba
Cyklistické prilby, které se prodavaji v Ceské republice, musi splfiovat normu €SN EN 1078 +A1 (832166)

PFilby pro cyklisty a pro uzivatele skateboardi a kole¢kovych brusli. Informace o splnéni normy je uve-
dena pfimo na helmé. Lze se setkat s mezindrodnimi atesty — oznaceni CPSC, SNELL, BQOA, CE, AS/NZS.
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POC a Volvo Cars vyvinuly historicky prvni crash test pro stret cyklisty
s automobilem

Automobilka Volvo se spoajila s predni svédskou znackou POC zabyvaijici se bezpe&nosti pfi provozovani
sportovnich aktivit. Spole¢né& provedly jako prvni na svété sérii crash testd cyklistické pfilby pfi stfetu
s automobilem. Jejich snahou bylo vyuZit rediné dopravni situace k vyvinuti technologii, které slouzi ke
zlepSeni bezpecnosti a nahradit tak do té doby vyuzivané testy, kdy se z urcitych vysek poustely prilby
na rovny povrch, bez ohledu na stret cyklisty s automobilem.

Noveé crash testy firem Volvo a POC probihaiji tak, Ze cyklistické prilby POC nasazené na hlavach figurin
jsou pfipevnény k testovacimu zarizeni, které figuriny za Ucelem rlznych méreni vysild v riznych rychlos-
tech a pod rdznymi uhly do stfetd s rlznymi ¢astmi kapoty stojiciho automobilu Volvo.

www.youtube.com/watch?v=67THI3ow3Bo

Komfort
— Tvarivelikost pfilby musi korespondovat s nasi hlavou a tim zajistit fadne upevnéni a pohodiné noseni.

— Pri nakupu prilby je ddlezité ji vyzkouset.
— Pokud nosime dioptrickeé nebo cyklisticke bryle, je nutné pfilbu vyzkouset i s nimi. Z pocatku mirny
tlak nemusi pdsobit potize, ovéem pfi dlouném noseni priloy mize zpdsobovat bolest hlavy a tim

mimo jiné narusit koncentraci pfi jizdé na kole.
— Dulezitym prvkem cyklistické pfilby je i odvétravani, nejlépe se sitkou proti vniknuti hmyzu do pfilby.

—  Ke komfortu jisté patfi i design, zejména malé déti uprednostnuji vzhled. Dité& musi byt s pfilbou
spokojené. Pri jejim vybéru je proto vhodné respektovat nazor ditéte. Pokud se mu bude pfilba
vzhledove libit, bude ji rddo nosit.

Pevné drzeni na hlavé
—  Pilba musi byt na hlavé fadné pripevnéna. Takovou zkousku je mozné proveést hned pfi nasazeni priloy.

— Prilba by méla pfi zatfeseni hlavou v predklonu i z&klonu drzet i s rozepnutymi upinacimi feminky.
— Prilba se nesmi samovolné posunout smérem do ¢ela ani do tylu, a to pfi jakémkoliv pohybu.

— Skrze skofepinu jsou po obou strandch hlavy upevnény dva pdsky, které jsou vedeny na bocni
¢dsti hlavy kolem usi, kde tvofi pismeno ,Y". Tyto pdsky jsou spojeny pod bradou sponou, kterd
musi umoZnit pohodIné nastaveni a zérover musi byt lehce rozepinatelnd jednou rukou. Stejne tak
regulace velikosti obvodu hlavy musi umozZnit jednoduché povoleni i utazeni jednou rukou.

— Upinaci mechanismus musi byt spravné dotazeny, kdy mezi feminky a bradu je mozné vsunout
maximalné dva prsty.

—  Reminky musi byt pfi jizdé na kole vzdy zapnuté , jinak priloa pfi nehodé nepini svou bezpecnostni funkcil



Péce o cyklistickou pfilbu

Kazdd prilba, kterd prodélala jakykoliv ndraz, musi byt vyfazena z pouzivani, a to i kdyz nejevi zfetelné
zndmky poskozeni. Na pfilbé mlze ndrazem dojit k mikroskopickym trhlinkém (nebo dokonce k prasknuti
absorpenino materidlu), které nemusi byt pouhym okem viditelné, a piesto priloa ztraci svoji Ucinnost
v pfipadé dalsiho narazu. Stejné jako vSechny materidly se ¢asem opotiebuji, vyjimkou nejsou ani ty,
z nichZ jsou vyrobeny pfilby. Pro moznou ztrdtu svych pldvodnich viastnosti by se méla tedy obménit

jednou za 3 az 5 let pfi pravidelném noseni a jednou za 8 let pfi ob&asnem pouzivani. Pfi Cisténi pfilby je
dulezité se vyvarovat chemickym cisticim prostifedkdm, které by mohly narusit jeji strukturu.

Cyklisticka prilba neni spravné Cyklisticka prilba je prilis

nastavena, cyklistka ma vzadu, cyklistka ma odkrytée
chybné sefizene upinact ¢elo a nemd tak chranény
feminky. Jeden reminek by mél oblicej.

vest pfed uchem a druhy za

uchem.

Cyklisticka prilba je prilis
vpfedu, cyklistce brani ve
vyhledu a navic nemad chrdnén
zatylek.

Cyklisticka prilba je nasazena Cyklistka ma spatné sefizené
obrdcené, nefunguje tedy jako reminky cyklisticke prilby.
ochranny prvek. Reminky vedouci pred a za

uchem by se mély setkat

pod usnim boltcem. UtaZeni
feminkG pod bradou je prilis
volné. Doporuceni je takove,
Ze mezi feminek a bradu by se
mély vejit dva prsty.

Dobre zvolend velikost prilby,
pfipevnéna dotahovacim
mechanismem (napr:
dotahovaci kolecko), spravné
nasazena a upevnéna.



2.3. Viditelnost

Snizena viditelnost, to neni jen tma. Obecné se jednd o situace, kdy ucastnici silni¢niho provozu dostatec¢nég
zfeteln& nerozeznaiji jiné osoby, vozidla, zvifata nebo pfedméty na pozemni komunikaci, napriklod od sou-
mraku do svitdni, za mlhy, snéZeni, hustého desté nebo v tunelu (ust. § 2 pism. ff) z&kona o silni¢nim provozu).

Pro bezpecnost cyklisty je dulezité, aby byl dobfe vidét. Aby fidi¢ mohl v¢as pfiméfené reagovat na si-
tuaci v silniénim provozu (napf. dat prednost, bezpedné se vyhnout nebo zabrzdit), musi cyklistu nejprve
zaregistrovat, rozpoznat nebezpeci a adekvatne vyhodnotit vzniklou dopravni situaci. Proto je nezbyt-
né, aby cyklistu v&as vidél (na dostatecnou vzddalenost).

Toho Ize docilit pouzivanim vyraznych barev a reflexnich materiald na obleceni a rliznych dopliicich cyklisty
Samoziejmosti je piitom pouZivani stanoveného osvétleni jizdniho kola.

Fluorescenéni barvy, zpravidla jasne Zlutd, oranzovd nebo zelend, zvysuji viditelnost za denniho svetla
a ddle pak za svitani a soumraku. Za tmy v8ak tuto svou vyhodu ztrdiceji. Naopak reflexni materidly
tim, Ze odrazeji svétlo v Uzkém kuzelu zpét ke zdroji az na vzddlenost 200 m, vyrazné zvysu;ji viditelnost
za tmy a za snizené viditelnosti. Samo vyrazné zbarvené obleceni, bez reflexnich prvkd, cyklistu za tmy
neochrdni. Za nejlepsi je tak tfeba povaZovat kombinaci obou materidald. Pri jizdé za snizené viditelnosti
pak cyklistu nejlepe zviditelni bezvadny stav osvetleni jizdniho kola a oblecend reflexni vesta.

y

188m 24m 37m 55 m 200 m

modré  cCervené  Zluté bilé reflexni
oblec¢eni obleceni obleceni obleceni obleceni

llustracni obrdizek — efekt vyuZiti reflexnich materialG a rdznych barev obleceni v silni¢nim provozu za
sniZzené viditelnosti.

2.4. Jizda s détmi

Aby byla jizda na kole s d&tmi bezpednd, je tieba kromé vyse uvedeného (pouzivani cyklistickeé pfilby,
zajisténi dobre viditelnosti) dodrzovat néktera zakladni pravidla a doporuceni:

— Déti jedou na kole mezi dospélymi (doprovodem) — jeden doprovod jede vpiedu a jeden vzadu.
Pokud jede pouze jeden dospeély, dité jede na kole pfed dospéelym, aby na néj doprovod vidél.

— P¥ijizdé ve skupindch s détmi dospely doprovod jedouci na konci skupinky drZi pozici mirné vievo,
aby se pro déti zvetsil bezpecny bo¢ni odstup od predjizdénych vozidel.

— Zohlednit vybér trasy. Zpocdtku pro jizdu na kole vybirat takovd mista, kde je co nejmensi provoz
motorovych vozidel. Pri planovani jizdy s détmi v co nejvétsim rozsahu vyuzivat stezky pro cyklisty,

jizdni pruhy pro cyklisty a dalsi cyklistickou infrastrukturu. Déti tak maji moznost ziskat v bezpecném
prostiedi potfebné znalosti a dovednosti pro samostatnou jizdu v provozu.

— Sezndmit déti s bezpeénou jizdou na kole. | malé dité v doprovodu dospélé osoby by mélo znat
zaklady silni¢nich pravidel, mélo by se umét chovat i na cyklostezce.

— Ujistit se pfed jizdou, ze dité bezpecné ovlada kolo, zejména pred novou sezonou, pokud ma kolo nové.



— Byt détem pfikladem, i jako dospély nosit cyklistickou pfilbu, vyuzivat reflexni prvky, dodrzovat
pravidla a chovat se ohleduplné.

MozZnosti pro jizdu s malymi détmi
— Pomocné sedadlo pro prepravu ditéte a pevné opéry pro nohy, na kterém mUize osoba starsi 15 let

— PFivésny vozik uréeny pro prepravu déti. Z&kon umoznuje osobé starsi 18 let vézt nejvyse dve déti
mladsi 10 let v privésném voziku ur€¢eném pro prepravu déti, ktery splnuje technické podminky
stanovené zviastnim predpisem. Dité v privésném voziku nemd ze zdkona povinnost mit na hlave
nasazenou ochrannou pilou.

K jizdnimu kolu se smi pfipojit pfivésny vozik, ktery neni Sirsi nez 200 mm, md na zadi dve cervené
odrazky netrojuhelnikového tvaru umisténé co nejblize k bocnim obrystim voziku a je spojen

s jizdnim kolem pevnym spojovacim zafizenim. Zakryva-li privesny vozik nebo jeho ndklad za
snizené viditelnosti zadni obrysové &ervené svétlo jizdniho kola, musi byt pfivésny vozik opatfen
vlevo na zadi ¢ervenym neosliujicim svétlem. Jsou-li v pfivésném voziku pfepravovany déti,
musi byt pfivésny vozik oznacen Zlutym nebo oranzovym praporkem nebo Stitkem o rozméru
300x 300 mm vztycenym ve vysce 12001600 mm nad Urovni vozovky.
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— Dité na détském kole pfipojeném k jizdnimu kolu spojovaci tyéi. | v tomto pfipadé zdkon umoznuje
osobé starsi 18 let vozit dité na détskem kole pfipojeném k jizdnimu kolu spojovaci tyci. Spolujezdci
do 18 let musi pouZit ochrannou pfilbu.

-

%s

L

-

UPOZORNENI
Preprava ditéte na jedné kolobézce s dospélym neni v souladu se zdkonem ani s bezpecnym zpl-
sobem jizdy.

n Cyklista jede rychlosti 15km/h E Cyklista jede rychlosti 25km/h B Doslo ke kolizi cyklisty a auta.
a spadne po hlavé dold. a spadne z kola na hlavu. Kolo jelo rychlosti 15km/h a auto
Jeho pdd odpovidd pddu po Jeho pdd se rovnd pddu z vysky 35km/h. Sila ndrazu cyklisty se poté
hlavé na beton z vysky Tm. 2,5m hlavou doll na beton. rovnd rychlosti 50km/h a odpovidd
pddu z vysky 10m.
35km 15km

“ab= fmt Ed= JE e AR
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2.5. Specifika jizdy ve mésté

Jizda ve mésté md sva specifika. Cyklista, ktery se rozhodne pro jizdu ve mésteé, musi pocitat s veétsi husto-
tou provozu a musi tak reagovat na vétsi mnozstvi situaci a podnétl. Podrobné informace k této proble-
matice je mozné ziskat tfeba na www.mestemnakole.cz nebo v knizce ,Méstem na kole — Pfiru¢ka mest-
ského cyklisty” autort Vratislava Fillera a Jifiho Motyla, ktefi jsou sami aktivnimi cyklisty ve mésté a vychdzi
tak i ze svych viastnich zkusenosti. Konkretizuji praktickd feseni dopravnich situaci cyklisty ve méste, ale
take oteviraji nékterd témata, kterd se z praxe ukazuji pro bezpecnost cyklistl dilezitd a zaroven v sou-
c¢asné dobé nemaiji konkrétni oporu v zakoné nebo jsou zdkonem feSena nedostatecné a snazi se posou-
vat tyto problémy k feseni. Zakon mysli na bezpecnost stanovenim obecné povinnosti véem ucastnikdm
provozu na pozemnich komunikacich v § 4 pism. a) zakona o silniénim provozu, kde je uvedeno ,.. kazdy
je povinen chovat se ohleduplné a ukaznénég, aby svym jedndnim neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek
jinych osob ani svdj viastni...”

Aby byla jizda cyklisty ve mésteé bezpelnd, pro cyklistu co nejvice komfortni a zdroven v souladu s po-
tfelbami ostatnich ucastnikl provozu, je potieba zejména ohleduplnost, znalost pravidel a predvidatel-
nost. Vstup mezi méstské cyklisty bezpochyby usnadni sezndmeni se se zdakladnimi moznymi situacemi
a jejich moznym feSenim v ramci zdkonem stanovenych pravidel, bezpecnosti, slusnosti a ohleduplnosti.
Diskutovanymi situacemi jsou napfiklad vztah cyklistd o chodcd, jizda cyklisty v jizdnich pruzich, odbo-
¢ovani vlevo a dalsi.

Situace v silni¢nim provozu zejména ve méstech je samozfejmé slozitd pro obé skupiny, jak pro cyklisty,
tak pro fidice motorovych vozidel, ale cykliste jsou tady ti zranitelngjsi Ucastnici silni¢niho provozu a jako
takovi si hledaji prostor, ktery jim umozni bezpecné vyuzivani cyklodopravy. To mize vést k tomu, Ze ur-
¢itému chovdni cyklistd v silni¢nim provozu fidi¢i motorovych vozidel nerozumi a mohou ho povazovat
za aroganci a agresivni chovani. Ridi¢ motorového vozidla, ktery nenii cyklistou, si naptiklad neuvédomi,
Ze cyklista jede metr od zaparkovanych vozidel z toho ddvodu, aby v pfipade, Ze fidi¢ zaparkovaného
vozidla otevfe dvere vozidla do jizdni drahy cyklisty, nebyl dverfmi srazen. Stejné tak cyklista, ktery se
v malém nebo stfednim kruhovéem objezdu nedrZi pfimo u prave krajnice, jak mu ukladda zakon, ale blize
stfedu, to nedéld s umyslem fidice motorového vozidla zdrzovat, ale chce se vyhnout mozné kolizi pfi
predjizdéni v kruhovéem objezdu a ndslednému tzv. ,pravému hdaku”, kdy Fidi¢ motorového vozidla hned
po predjeti cyklisty vyjizdi z kruhoveho objezdu a cyklistu srazi.

V nasledujicim textu jsou uvedeny nekteré ze situaci, které mohou fesit cyklisté a potazmo i fidi¢i moto-
rovych vozidel.

Cyklista a chodec

Chodec je dalsim zranitelnym ucastnikem silni¢niho provozu. Chodec ze zdkona vyuzivd ve méesté pie-
vazné chodnik, pfipadné chodclim uréené znacené stezky. Cyklista by meél chodce mijet s dostatecnym
bocnim odstupem, podékovat, k upozornéni vyuzivat zvonek, a to v dostatec¢ném predstihu, byt pfipra-

ven fesit nenaddlou nebo nebezpecdnou situaci zpomalenim nebo zastavenim.
V pé&si zoné a na chodniku s povolenou jizdou cyklistd musi cyklista dbdat zvysené ohleduplnosti vaci

chodclim a v pfipadé nutnosti i zastavit. Zvliast opatrné by se mél cyklista chovat, miji-li seniory, déti
nebo chodce se psy.
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Jizda v jizdnim pruhu

Jizda tésné u pravé krajnice. Cyklista md povinnost jezdit pfi pravéem okraji vozovky, nejsou-li tim ohro-
zovani ani omezovani chodci, smi jet po prave krajnici. Ovsem neni vhodneé jet tésné u kraje. Spravne
je nechat si rezervu alespon ti ¢tvrté metru od obrubniku, coz umozni vyhnout se kandldim &i dalsim
prekazkam u kraje (napf. §térku po zimni Udrzbé). Soucasné md cyklista bezpednostni a manipuladni
prostor v pfipade, Ze je prilis t&sne predjizdén.

Stale pro cyklistu plati, Ze se musi chovat ohleduplné a ukaznéng, aby svym jedndnim neohroZoval Zivot,
zdravi nebo majetek jinych osob ani svdj viastni, jak mu uklddd zakon. Musi jet tak, aby to bylo bezpecné
pro néj i pro ostatni Uc¢astniky silni¢niho provozu. Pokud jede v mist&, kde mu dostatecné velka krajnice
s kvalitnim povrchem a bez ucasti chodct umozni jizdu, je to idedini prostor, kde se mize pohybovat.
Pokud tomu tak neni, musi se chovat v souladu s vy$e uvedenym. Chovat se predvidatelng, upozorfiovat
ostatni U¢astniky silni¢niho provozu na zménu své jizdy, nebranit fidicdm motorovych vozidel v pred;iz-
déni v mistech, kde je to mozné.

~

Dodrzeni odstupu od podélné zaparkovanych vozidel a vyhnout se tzv. ,dverni zoné&", tedy situaci, kdy
by fidi¢ zaparkovaného vozidla otevrel dvefe do jizdni drahy cyklisty. Je vhodné dodrzovat bo¢ni odstup
zhruba jeden metr od zaparkovanych aut, ve stoupdni a pfi pomalé jizdée meéné, pfi rychlé jizde vice.

Jizda podeél zaparkovanych vozidel.
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Odboéovani vlevo

Néktere komplikovane kfizovatky s sebou pro cyklistu pfinaseji sloZitou situaci pfi odbocovani vievo. Roli

zde hraje zkusenost cyklisty a znalost mista. Pokud se cyklista neciti jisty, je vhodné vyuZit moznost se-
sednuti z kola a prevedeni kola po prfechodech pro chodce.

Postup odboceni vlevo:

ohlédnout se pres levé rameno dozadu a zjistit, zda je mozné zahdjit odbocovadni,
ddt znameni o zméné sméru jizdy upazenim leve ruky,

zafadit se vlevo v jizdnim pruhu, kde se cyklista nachdzi; v siiném provozu je tfeba zafadit se
v pfiméreném predstihu do proudu jedoucich vozidel,

dat prednost protijedoucim vozidldm (zastavit, pokud jedou vozidla proti),
odbocit.

Odboceni vlevo
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~Cykloobousmérka" — vjezd cyklistl v protisméru povolen (dopravni znaéka E 12b)

Jizda cykloobousmérkou predstavuje pro cyklistu z hlediska pfednosti v jizdé dvé rizikove situace. Jednd

se o vyjezd cyklisty z cykloobousmeérky a pfednost zprava pfi vjizdéni jiného vozidla do cykloobousmerky.

—  Vyjezd cyklisty z cykloobousmérky — mize byt feSen dopravni znackou ,Dej pfednost v jizde", pak
dd cyklista prednost, ale pokud tomu tak neni a jednd se o kfizovatku, kde se uplatiiuje pfednost
zprava, je zde na misté nespoléhat se plné na tuto pfednost a dostatecne se uijistit, zda Fidi¢ tuto

pfednost cyklisty hodld respektovat, zejména v mistech s takzvanou psychologickou prednosti
ostatnich vozidel.

Prednost zprava davd ridic motorového vozidla
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— Prfednost zprava davd cyklista — druhd rizikova situace nastava ve chvili, kdy na kfizovatce
s prednosti zprava tuto prfednost musi dat cyklista, ktery pokracuje v piimém sméru (viz obrdizek
nize), a to i v pripadg, kdy je omezena vzajemnd viditelnost, napfiklad vozidly zaparkovanymi
v tésné blizkosti kfizovatky nebo pfimo v ni.

o
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=
[
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=
<

Prednost zprava davd cyklista
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Nékteré dalsi zasady bezpeéné jizdy a doporuéeni

— Predchdzet situacim, kdy cyklistu auto nejprve predjede, aby vzapéti odbocilo vpravo (tzv. pravy hak),
jak je znaizornéno na obrdzku nize. Tato z&sada je sméfovdna na fidi¢e motorovych vozidel, na jejichz
strané je povinnost situaci fadné vyhodnotit a bezpecné vyresit.

Tzv. ,pravy hak”, nebezpecnd situace, kdy fidi¢ motorového vozidla predjede cyklistu a vzapéti

odbocuje vpravo.

— Viditelnost — vyuzivat i ve dne (za nesnizené viditelnosti) osvétleni kola, napfiklad svitiinami vpiredu
i vzadu s prerusovanym svétlem.

— Pred prejezdy pro cyklisty se dostatecné presvedcit, ze se nechystd odbocovat zadné vozidlo,
které by prejezd pro cyklisty prejizdélo, bez ohledu na platné zasady prednosti. Dllezité je Fidit se
znénim ust. § 57 odst. 8 zdkona o silni¢nim provozu. Pred vjezdem na prejezd pro cyklisty se cyklista
musi presvedcit, zda-li maze vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich, cyklista smi prejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na vzddlenost
a rychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich fidice k ndhlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy.
Na prejezdu pro cyklisty se jezdi vipravo (ust. § 57 odst. 8 zakona o silni¢nim provozu).

— Neustdle sledovat situaci v provozu pred sebou (nejezdit se sklonénou hlavou, kdy md cyklista
prehled pouze pdr metrd pred sebe).

— Dat pozor na slepé Uhly, ve kterych cyklistu nevidi hlavné Fidi¢i nakladnich vozidel nebo autobus(
— nepredjizdét velka vozidla stojici pfed kfizovatkou a nezastavovat ve stejném pruhu vedle nich.

— Jizda sttedem tramvajového pdsu v piipadg, ze vpravo od koleji je nedostatek mista (méné nez
pual a7 tfi ¢tvrté metru, nebo méné nez cca 1,5 m od podélné zaparkovanych vozidel). Pfi vjizdéni
na tramvajovy pds nesmi cyklista ohrozit ani omezit v jizdé tramvaj.

Nejasnosti, problémy vyplyvaijici ze sou¢asné pravni upravy, oblast diskuze
Soucasnd pravni Uprava, konkrétné zakon o silniénim provozu, stanovi v ust. § 57 odst. 2 povinnost jezdit na
pozemni komunikaci na jizdnim kole pfi pravem okraiji vozovky; nejsou-li tim ohroZovdni ani omezovani choddi,
smi se jet po pravé krajnici. Porusenim tohoto ustanoveni se cyklista dopousti prestupku. VWse jiz bylo uvedeno,
Ze cyklista pfi jizdé musi vyhodnotit moznd neloezpedi jizdy tésné u prave krajnice jako jsou kandly a necistoty
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(3t&rk), ale také moznost otevieni dveii podélné zaparkovanych vozidel do jeho jizdni dréhy. Cyklisté se setkd-
vaiji v méstském provozu i s dalsimi situacemi, kdy musi jako zranitelni U¢astnici silni¢niho provozu hledat feseni
sveho bezpecdi. Mezi diskutovand témata mimo jiné patfi zabrani jizdniho pruhu a jizda kruhovym olbjezdem.

Ani jeden z nize uvedenych postupt, tedy zabrdani pruhu cyklistou v tzkém jednosmérném jizdnim pruhu
nebo v kruhovém objezdu, nemd v soucasné dobé, jako prfesné popsané chovani cyklisty, oporu v zdkoné.
Ale protoZe nebezpedi jizdy blizko pravé krajnice v nastinénych situacich je pro cyklistu reding, je tfe-
ba hledat feseni. Cyklista jedouci vedle podélné zaparkovanych vozidel si ponechd urcity bezpecnostni
bodni odstup, aby se vyhnul pfipadnému otevieni dvefi vozidla do jeho jizdni drahy (co? je ze strany fidice
motorového vozidla porudenim zakona). Stejné tak je tieba, aby i v jinych situacich, pro cyklistu nebezped-
nych, mu byl ddn prostor pro zajisténi své bezpecnosti. Bezpochyby je tfeba apelovat na fidi¢e motoro-

vych vozidel a vzdéldvat je i v této problematice, aby predvidali tyto situace a pfizpdsobili jim své chovdni.

Zabrani pruhu, jako moznost, kterd chrani cyklistu pfed nebezpecnym tésnym predjizdénim. Tento po-
stup nastinuji napfiklad i autofi vyse zminéné publikace a rovnéz webu a je pfedmétem diskusi téch,
ktefi se touto problematikou zabyvaiji. Pro bezpecnost cyklisty vidi smysl tohoto manévru tam, kde Fidici
motorovych vozidel dle zakona nesmeéji predjizdét, protoze by tim cyklistu ohrozili nedodrzenim stanove-
ného bezpetného bocniho odstupu. Jmenovité to plati pro kruhové objezdy (s vyjimkou t&ch nejvétsich)
a uzkeé jednosmeérné jizdni pruhy, napfiklad podél tramvajovych ostrlivkd. Zabrdnim pruhu dava cyklista
fidici signdl, Ze se jednd o misto, kde by se necitil bezpecné, pokud by byl predjizdén. Zabrani pruhu je
tfeba provadét veas, zietelng (tj. s ukazdnim rukou) a vrdtit se vpravo, jakmile je mozné bezpedné pred-
jeti. Pruh neni bezpecné zabirat tam, kde auta jezdi vice nez 50km/h.

V mensich a stfednich kruhovych objezdech je nebezpecim pro cyklistu fidi¢ motorového vozidla, ktery
ho v kruhovém objezdu predjizdi a ndasledné vyjizdi z kruhového objezdu, zatimco cyklista pokracuje
Vv jizdé po kruhovém objezdu. Mlze tak snadno dojit ke stfetu, kdy zasadni roli hraje §patny odhad rych-
losti cyklisty fidicem motorového vozidla a pocit, Ze to stihne. Navrhovanym feSenim této nebezpecne
situace je, aby cyklista jel kruhovym objezdem stfedem jizdniho pruhu, coz mimo jiné dovoluje jeho rych-
lost zde srovnatelnd s rychlosti motorovych vozidel.

Jizda kruhovym objezdem.
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Jednou z dalSich oblasti diskuse je tzv. nepfimé odbocéeni vlevo. Jak bylo vyse uvedeno, fada kfizovatek
pfindsi cyklistdim komplikované situace pfi odbocovani vievo. Pokud si cyklista neni jisty, je tu samoziej-
mé moznost z kola sestoupit a pfevést jej po prfechodu pro chodce. Soucasnd pravni Uprava postup
nepfimeého odboceni a dopravni znaceni s tim souvisejici zatim neupravuje, ale je diskutovdn a foto-
grafie uvedené nize z Vidné a Berlina ukazuji, Ze nepfimeé odboceni vlevo je mozné fesit vodorovnym

znacenim, co? zpfehledni a zjednodusi situaci véem ucastnikdm silni¢niho provozu.

Postup nepfimého odboceni vievo naznaceny modrou linii na obrdzku nize musi cyklista ddkladné zvazit
s ohledem na konkrétni situaci a kfizovatku a vyuzit opravdu v pripadeg, kdy timto postupem nevytvori
riziko pro sebe ani ostatni Uc¢astniky silni¢niho provozu. Situace se podstatné zlepsi ve chvili, kdy bude ne-
pfimé odboceni vyfeSeno legislativné veetné odpovidajiciho vodorovného i svislého dopravniho znaceni.

Variantu tzv. nepfimého odboceni vievo ukazuje obrazek, kdy cyklista vjede do kfizovatky jako by po-
kra¢oval ddl rovng, na konci kfizovatky zastavi vpravo, tj. zajede vpravo do vedlejdiho (kolmého) sméru,
kde ¢eka pred auty nebo u chodniku (dilezité je zastavit na vhodném mist&, tak aby cyklista neprekazel
projizd&jicim vozidlim a pokud by takové misto nebylo mozné, sesednout a prevést kolo po prfechodu).
Poté, co tento smér pokracuje v jizdé, mize cyklista jet.

&

Odboceni vlevo — nepiimé je naznaceno modrou linif a odboceni vievo, kdy cyklista projede
kfizovatkou a pfejde vozovku po prechodu je vyznaceno oranZovou linii.
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Ukdizky dopravniho znaceni neprimého odboceni z Berlina a Vidné.
Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro mestskou mobilitu, z. s.
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KAPITOLA

Elektrokola
a elektrokolobézky




Problematika elektrokol a elektrokolobézZek je v soucasné dobé velmi aktudini. Setkavdme se s ndrds-
tem jejich vyuZiti, a to jak ve méstech, tak i v rdmci rekreacnich a sportovnich aktivit. Bohuzel musime
konstatovat, Ze souc¢asnd pravni Uprava v této oblasti je nedostate¢nd. Zarover neni uzivatellim elek-
trokolobézek stavaijici pravni stav zndmy a neorientuji se v ném. Nakupuiji elektrokolobé&zky, které prodej-
ci oznaci za ,jizdni kolo" a v tomto smyslu na nich ddle jezdi, aniz by tusili, Ze jezdi na motorovém vozidle
a jsou povinni splnit veskeré podminky s tim spojené, pfipadné, Zze s nim nemohou jezdit na pozemnich
komunikacich. Tim, jak roste pocet elektrokolobézek se zvysuje i pocet dopravnich nehod a pocet ne-
bezpecnych situaci, vyplyvajicich zejmeéna z vysoké rychlosti a nestability jizdy. Elektrokolobézky jezdi po
chodniku, jezdi na nich déti bez ochranné prilby. Nejsou dana jasnd pravidla, kterd by byla dostatecné
komunikovana smeérem k verejnosti.

Elektrokolob&zky, se kterymi se v silni¢nim provozu nejcastéji setkavame, nejsou v soucasné chvili (k 1.1. 2024
tj. datu aktualizace této publikace) zdkonem definovany a chybi jasné stanoveni pravidel jejich provozu.

Vyjimkou je zavedeni povinného pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla (povinné ruceni), a to pro
elektrokolob&zky a segwaye, které mohou jet rychlosti vy3i nez 25 km/h a ty, kterd vazi vic nez 25 kilo-
gramt a jezdi rychleji nez 14 km/h. Tato povinnost plati od 1. 4. 2024,

Platna legislativa vyslovné pojem elektrokolo nebo elektrokolobézka nedefinuje, ale rozlisuje elektro
prostfedky dle vykonu motoru, a také podle toho, zda se jednd o pfidavny elektricky motor, ¢i je dopl-
nén dodatecné. Dle t&chto parametrl jsou tyto dopravni prostfedky zafazeny do dvou kategorii, na néz
se vztahuji odlisné podminky pro provoz na pozemnich komunikacich a tedy i rGznd prdva a povinnosti
stanovend zdkonem o silni¢nim provozu.

Podle toho mdze byt elektrokolobézka a elektrokolo bud'
a) nemotorovym vozidlem, tedy jizdnim kolem

nebo
b) motorovym vozidlem.

3.1. Elektrokolo, elektrokolobézka jako nemotorové
vozidlo, tj. jizdni kolo

Jizdnim kolem se rozumi i
— kolobézka,

— tFikolka a vicekolka, stejné jako vicesedadlové jizdni kolo a jim podobné vozidlo pohdnéneé lidskou
silou,

— jizdni kolo, které je vybaveno pfidavnym elektrickym motorem dle pfimo pouzitelného predpisu
Evropské unie upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L (nafizeni EU 168/2013) a spliuje
ndsledujici podminky:

< musi byt vybaveno 3lapacimi peddly (nemize se nikdy jednat o elektrokolob&zku),

< maximalni trvaly vykon je nizsi nebo rovny 250 W,

- motor je vyfazen z Cinnosti, jestlize cyklista prestane Slapat, a jinak je jeho vykon postupné
snizovan az do vyfazeni motoru z &innosti, dokud rychlost vozidla nedosdhne 25 km/h (aby byl
elektromotor v &innosti, musi cyklista lapat, na rozdil od jizdniho kola s pomocnym motorkem).
1! Pokud je vozidlo vybaveno jakymkoliv pfepinaéem rezimu jizdy a jakykoliv z jizdnich rezimi
umoziiuje rychlost vy3si nez 25 km/h, nesplfiuje potom vozidlo pozadavek na zafazeni do
kategorie JIZDNi KOLO. Neni podstatné jaky rezim je v daném okamziku spustén.

Zpteshujici pozadavky na elektrokola stanovi CSN EN 15194 (zndmd pod zkratkou EPAC), ve znéni poz-
deéjsich predpist, kterou Ize podplrné pouzit pfi posouzeni, zda vozidlo spliiuje definici elektrokolaTa
kromé& uvedenych pozadavkl na rychlost a vykon elektrokola jesté povoluje moznost pfi rozjezdu do
rychlosti 6 km/h pfiddavat plyn, aniz by bylo nutné Slapat.
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— jizdni kolo (tj. i kolobé&zka) vybavené dodateéné& pomocnym motorkem, pokud spliuje nasledujici
podminky (pfiloha &. 8 vyhlagky ¢ 153/2023 Sb., o schvalovani technicke zplsobilosti vozidel
a technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich):

- musi byt zachovan plvodni charakter jizdniho kola nebo kolobézky, tj. po odpojeni a bez
pridavného motorku Ize i naddle pouzivat kolo nebo kolobé&zku jako bézny dopravni prostfedek,
tj. na jizdnim kole se pohybovat pomoci lapdni a na kolobézce pomoci odrdzeni (to Ize
realizovat v pfipade, Ze stupdtko elektrokolobézky je dostatecné nizko, aby bylo mozné se
pohybovat pomoci odrdzeni nohou),

© montdz pohonného systému (motor, nadrz paliva nebo akumuldtor) na jizdni kolo nebo
kolobézku si nevyzadd zasah na jeho nosnych ¢dstech (napf. dodatedné svarovani &i vrtani do
ramu), tedy kolo nebo kolob&zku je mozné provozovat i bez tohoto dodatedné namontovaného
pomocného motorku,

< vykon motorku nepresdhne 1TkW,

- maximalni konstrukeni rychlost nebude vy3si nez 25 km/h (M Pokud je vozidlo vybaveno
pfepinaéem rezimu jizdy a jakykoliv z jizdnich rezim( umoziuje rychlost vyssi nez 25 km/h,
nespliiuje potom vozidlo pozadavek na zafazeni do kategorie JiZDNi KOLO. Neni podstatné jaky
rezim je v daném okamziku spustén.)

- v plipadé pouziti spalovaciho motoru, nepresdhne zdvinovy objem vdlce (valcd) 50 cm?,

Vsechny vyse uvedené dopravni prostfedky, které jsou povazovany za jizdni kola, musi spliovat technic-
ké pozadavky na vybavu jizdnich kol zminéné v prvni kapitole (dvé na sob& nezdvislé brzdy, zaslepeni
volnych koncl trubek fiditek, odrazky, vybaveni za snizené viditelnosti atd.).

Zd&roven tyto dopravni prostfedky nepodléhaji schvdleni technické zplsobilosti a registraci.

3.2. Elektrokolo, elektrokolobézka jako motorové vozidlo

Pokud elektrokolo nebo elektrokolobé&zka nespliiuje podminky uvedené v kapitole 3.1. vyse (nesplni
podminky pro jizdni kolo vybavené pfidavnym elektrickym motorem nebo jizdni kolo nebo kolobézku
dodatecné vybavené pomocnym motorkem), potom se jedné o vozidlo kategorie L — motocykl nebo
vozidlo kategorie Z — zvlastni vozidlo.

— o motocykl (kategorie L) se jednd v piipadg, ze vozidlo Ize schvdlit podle pozadavkd nafizeni EU
168/2013. Vyrobce pii jeho uvadéni na trh ho musi nechat projit procesem schvalovani a typovych
zkousek podle tohoto narizeni.

Pokud je elektrokolobé&zka vybavena alespor jednim mistem k sezeni nebo napt. elektrokolo md
vetsi vykon nez 250 W, nejsou vyjmuty z nafizeni EU 168/2013, pak s velkou pravdépodobnosti
spaddaiji do motorovych vozidel kategorie L (motokolo, moped, motocykl...).

Motocykl podléhd schvdleni technické zpusobilosti a registraci v registru silniénich vozidel.

— o vozidlo zvlaétni vozidlo (kategorie Z), pokud ho nelze schvdlit podle pozadavkd natizeni EU
168/2013. Jedna se napf. o vozidla, kterd nejsou vybavena alespor jednim mistem k sezeni nebo
vozidla vybavend mistem k sezeni pro fidi¢e nebo jezdce s vyskou R-bodu < 540 mm u kategorii
Lle, L3e a L4e a s vyskou R-bodu = 400 mm u kategorii L2e, L5e, Lée a L7e, atd.

Tedy do kategorie Z, s ohledem na albsenci seddtka, spadaiji elektrokolobézky, které nesplni
pozadavky na jizdni kolo (kolobézku) vybavené dodate¢n& pomocnym motorkem.
Vozidlo kategorie Z podléhé schvéleni technické zplsobilosti, ale nepodléhé registraci.

Pokud elektrokolo nebo elektrokolobézka jsou motocyklem nebo vozidlem kategorie Z podléhaijici
schvdleni k provozu na pozemnich komunikacich, pfipadné i registraci (motocykl). Ridi¢ je pak povinen
podle kategorie vozidla napf.:

— byt drzitelem pfisludného fidicského opravnéni (pokud vozidlo dosahuje rychlost vy3si nez 25 km/h),
— mit vozidlo oznaceno registracni znackou (v piipadé motocyklu — vozidla kategorie L),
— pouzivat ochrannou prilbu (motocyklovou, nikoli jen cyklistickou),

— mit uzavfené pojisténi odpovednosti z provozu vozidla,

— nevjizdét na komunikace, kde plati zakaz vjezdu motorovych vozidel apod.

32



UPOZORNENI

V obchodech je dnes mozné vybirat z velkého mnozstvi elektrokol a elektrokolobézek. Mlze se ale
stat, Ze prodejce vyddava nabizené elektrokolo nebo elektrokolobézku za jizdni kolo, ovsem technic-
kymi parametry odpovidd motorovemu vozidlu. Proto je tfeba pfi vybeéru peclivé zvazit, zda budeme
dopravni prostfedek pouzivat i na pozemnich komunikacich a pfi ndkupu ovéfit, Zze kupujeme sku-
te¢né to, co pozadujeme.

Nejasnosti, problémy vyplyvaijici ze soué¢asné pravni upravy, oblast diskuze
Hlavnim problémem v oblasti elektromobility je fakt, Ze ve chvili, kdy se za¢ala elektromobilita rozmdahat
nedoslo k jasnému stanoveni pravidel provozovdni elektrokolobézek. Pravni uprava elektrokol stanove-
nd Nafizenim evropského parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013 je ziejma. Oviem prévni Uprava elektro-
kolobézek, které nejsou motorovym vozidlem dle tohoto nafizeni, uz fesena nebyla. Nebylo pfistoupeno,
jak tomu bylo v jinych evropskych statech, k pfesné definici a stanoveni podminek jizdy na elektroko-
lob&zce (v&k Fidite, povinnost nosit ochrannou pfilbu, nejvyssi konstrukeni rychlost,...). Specificky zplsob
jizdy na elektrokolobéZce vyzaduje vlastni pravni Upravu této oblasti.

Protoze, ale nebyla pravni Uprava stanovena dochdzelo k rdznému ,naviékani” na stavaijici stav, coz
vneslo do této oblasti zmatek a nejasnosti. Vysledkem toho je skutecnost, Zze osoby, které jezdi na elek-
trokolobézkdch ¢asto netusi, ze by nemély se svym vozidlem jezdit v provozu vibec, nebo tfeba by mély
mit pfislusné fidi¢ské opravnéni. Nejsou dany postupy ani podminky pro kontroly a ndsledné trestani.

Mélo by byt pfistoupeno ke konkrétni pravni Uprave provozovani elekrokolobézek a zaroven Sirokou ve-
fejnost sezndmit s touto pravni Upravou. Komunikovat stavajici stav a umoznit jeho postupnou ndpravu.

PFi pohledu na pravni Upravu téeto problematiky v rdmci nékterych zemi Evropske unie je zfejme, Ze sice
jednotlivé staty zatadily elektrokolobézky do své pravni Upravy riznym zplsobem, ale uznaly za dilezité
tuto vec vyresit. Napfiklad v Itdlii je minimalni vék pro jeji fizeni 18 let. Od 14 let je mozné Fidit s fidicsky
prikazem AM, tedy opravnénim k fizeni motoroveho vozidla s konstrukéni rychlosti neprevysujici 45 km/h
Ve Svycarsku je to od 16 let, V Némecku od 14 a Rakousku od 12 let. V Nizozemi jsou elektrokolobézky vni-
many jaoko mopedy, ale jelikoz nemaji sedadlo fidice, tak jsou zakdzany. Maximalni rychlosti do 25 km/
hod mohou jet elektrokolobézky v Rakousku, Némecku, Francii a Ceské republice. Svycarsko a Itdlie ma
omezeni do 20 km/hod Vykon v Rakousku (do 600 W), nebo ve Svycarsku (do 500 W) je vyrazné nizsi nez
v Ceské republice (do 1000 W).
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JE jizdni kolo za dodrzeni uvedenych podminek (rychlost, vykon,..)
Horské elektrokolo (stfedovy motor) Méstske elektrokolo (baterie vzadu)

Pravni normy, které upravuji problematiku elektrokola o elektrokolobézky jsou zejména vyhlaska
&.153/2023 Sb., o schvalovdni technickeé zplsobilosti vozidel a technickych podminkdch provozu vozidel
na pozemnich komunikacich, konkrétné pfiloha &. 8 Technickeé poZzadavky na bezpecnost jizdnich kol, po-
tahovych vozidel a ru¢nich vozikl pro jejich uziti v provozu na pozemnich komunikacich vybavu jizdnich
kol, potahovych vozidel a ru¢nich vozikd, dale Nafizeni evropského parlamentu a Rady (EU) &.168/2013 ze
dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a ctyrkolek a dozoru nad trhem
s t&mito vozidly, v platném znéni, zékon o silniénim provozu, zdkon &. 56/2001 Sb.
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ELEKTROKOLOBEZKA JE JiZDNi KOLO

— musi splfiovat technické pozadavky na vybavu jizdnich kol (dvé na sobé nezavislé brzdy, odrazky, které mohou byt
nahrazeny reflexnimi materidly na odévu nebo obuvy cyklisty, svétlo bilé barvy vepredu a cervené vzadu za snizené
viditelnosti,..),

— cyklista mladsi 18 let musi mit pfi jizd& na jizdnim kole (tj. i kolobé&Zzce, piipadné elektrokolobézce, kterd je jizdnim kolem),
na hlave nasazenou a fadné pripevnénou cyklistickou prilbu.

ELEKTROKOLOBEZKA JE MOTOROVE VOZIDLO

)\

— nesmime jezdit na komunikacich ur¢enych pouze pro jizdni kola, tj. na
stezkdach pro cyklisty, v jizdnich pruzich pro cyklisty apod., stejné tak
nesmime jezdit na chodniku,

— musime mit:

- prislugné fidicskeé opravnéni (u vozidla dosahujici rychlosti nad 25 km/h)

- pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla (pokud e-kolobézka
presahuje rychlost 25 km/h nebo presahuje rychlost 14 km/h a provozni
hmotnost 25 kg)

- za jizdy na hlavé nasazenou helmu uréenou pro motocykl a chrénit si zrak
vhodnym zptsobem

" ziskany pfi koupi elektrokolobézky. COC dokument predstavuje prohldseni vyrobce o shodé vozidla s danym schvdlenym typem.

" ziskané pli koupi elektrokolobézky, které obsahuje zdkladni parametry — rozmeéry, specifikaci pohonné jednotky,.. zarovern musi
obsahovat ¢. schvaleni.
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KAPITOLA

Cyklistickd
Infrastrukturo




Cyklistickou infrastrukturou jsou opatfeni podporujici cyklistickou dopravu, podporujici vyuZziti kola jako
rovnocenného dopravniho prostiedku. Jednd se o opatieni stavebni vylucujici pohyb automobiltl (stez-
ky pro cyklisty), dopravni znaceni jak ve svislém, tak ve vodorovném provedeni (smérové tabule, navés-
tidla, jizdni pruhy pro cyklisty, piktogramové koridory pro cyklisty, piejezdy pro cyklisty atd.), ale i mobiliai
(stojany, vefejné cyklo pumpicky, nonstop servisni mista atd.).

Bezpeclnost cyklisty se zvysuje, pokud jezdi po bezpecné cyklistickeé infrastrukture. Proto spole¢nym ci-
lem musi byt vybudovani ucelené a bezpecné dopravni sité pro cyklisty, kterd v jednotlivych regionech,
krajich a celém Cesku urychli rozvoj cyklodopravy a podpofi cykloturistiku.

V Ceské republice je 40 000 kilometrd vyzna&enych cyklotras. Pouze 12 % z nich je v rezimu chranénych
cest (tyto Udaje se vztahuji k datu vydani publikace). Dopravni sit je nespojit a b&hem cesty jsou tak
v nékterych pripadech jeji uzivatelé vystaveni nebezpecnym situacim, kdy je cyklotrasa pfivede na rus-
nou silnici nebo jesté hire, stezka ndhle konci bez pokracovani.

Prvnim krokem k dosazeni cile je vytvoreni unikatni mapy dopravni sité pro cyklisty, kterd monitoruje jed-
notlive useky podle jejich sou¢asného a cilového stavu. Podklady pro tuto mapu, a to véetné predpo-
kladanych financnich ndkladl na vystaviou cyklostezek, poskytuji jednotlivé kraje. Trasy a Useky budou
postupneé zvefejfovaneé na webovych strankach stavbycyklo.cz a mapa.stavbycyklo.cz.

Zakladnim dokumentem ur&ujicim hlavni parametry pro pozemni komunikace je norma CSN 736110, po-
drobng&jsi parametry pro komunikace pro cyklisty jsou uvedené v dokumentu TP 179 (3itkove parametry,
zpUsob znaceni atd.), ktery je schvalen Ministerstvem dopravy CR.

4.1. Stezka pro cyklisty

Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pdas (nikoliv jen jizdni pruh) oznacend prislus-
nou dopravni znackou, ur¢end pro jizdu na jizdnim kole a dalsi podobné prostfedky stanovené zdko-
nem. Podle své povahy a umisténi je bud mistni komunikaci V. tfidy, nebo Ucelovou komunikaci. Stezka
pro cyklisty a stezka pro chodce a cyklisty soubéznd se silnici nelbo mistni komunikaci |. tfidy mize byt
i tzv. souvisejici stavbou.

Budovdni stezek pro cyklisty a stezek pro chodce a cyklisty ma za cil vymezit samostatnou komunikaci
zranitelnym ucastniklm silni¢niho provozu, a to zejména pfi velkych intenzitdch motorového provozu

a v mistech, kterd nejsou pro tyto ucastniky provozu prilis bezpe&na..

Dopravni znaéeni

C 8a - Stezka pro cyklisty C 8b — Konec stezky pro cyklisty

Stezka pro cyklisty mdze byt doplné&na vodorovnym dopravnim znacenim (Sipky, podéliné cary, pfecho-
dy pro chodce pres stezku) a mize na ni navazovat prejezd pro cyklisty.

Pravidla stanovend zdkonem

— Pokud je vdaném misté a sméru takto ozna¢eny pruh nebo stezka, je cyklista povinen jich
uzit, ledaze by tim mohla byt ohrozena bezpeénost nebo plynulost provozu na pozemnich
komunikacich. Divodem nepoufZiti stezky mize byt napriklad nevyhovujici stav stezky
(napt. souvisly led na cyklostezce), $patny stavebni stav cyklostezky nebo jeji pifepinénost (ust. § 57
odst. 1 zakona o silni¢nim provozu).

— Stezku pro cyklisty smi uzit i osoba vedouci jizdni kolo, pohybujici se na kole¢kovych bruslich
nebo obdobném sportovnim vybaveni (b&zky, lyze, skateboard..) a pohybujici se na osobnim
piepravniku (napt. Segway, Hoverboard...) (ust. § 57 odst. 7 z&kona o silni¢nim provozu).

— Elektrokola a elektrokolobézky, ktere jsou jizdnim kolem (viz vyse), mohou vyuZit stezku pro cyklisty.
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— Ostatnim Géastnikim provozu na pozemnich komunikacich je jeji uzivani zakazdano, pokud neni
stanoveno jinak (vyhlaska & 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, pfikazové znacky C 8al).

— Jezdi se vpravo, jednotlivé za sebou (stezka je pozemni komunikace).
— Muze zde jezdit samostatné i dité mladsi 10 let (ust. § 58 odst. 2 zdkona o silniénim provozu).

— Pokud cyklista vjizdi ze stezky pro cyklisty na pozemni komunikaci, musi dat prfednost v jizde
vozidl&im jedoucim po této pozemni komunikaci (ust. § 23 odst. 1zdkona o silni¢nim provozu).

— Rychlost cyklisty na cyklostezce mlze dle obecné Upravy zakona v obci byt az 50km/h (cyklista
je fidi¢ vozidla). Rychlost na cyklostezce ale omezuji na nékterych mistech znacky prikazujici
nejvyssi dovolenou rychlost (napt. 5, 10, 20km/h). Rychlost jizdy musi cyklista takeé piizptsobit svym
schopnostem, stavelbnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povetrnostnim
podminkdm apod. Zaroven povinnosti vSech u¢astnikll provozu na pozemnich komunikacich je
chovat se ohleduplné a ukaznéné.

Zoloj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.

4.2. Stezka pro chodce a cyklisty spoleénd

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd je stejné jako predchozi stezka pro cyklisty pozemni komunikace
nebo jeji jizdni pds (nikoliv jen jizdni pruh). Podle své povahy a umisténi je bud mistni komunikaci IV. tfidy,
nebo ucelovou komunikaci.

Oznacend je pfislusnou dopravni znackou a je zde povolen spolecny pohyb chodcl a cyklistl. Za chod-
ce zdkon povazuje také osobu, kterd se pohybuje se na lyZich, kole¢kovych bruslich nebo obdobném
sportovnim vybaveni, stejné jako osobu, kterd tlaci nebo tahne sanky, détsky kocdrek, vozik pro invalidy
nebo ruc¢ni vozik o celkove §ifce neprevysujici 600 mm, a nebo se pohybuje pomoci ru¢niho nebo moto-
rového voziku pro invalidy.

Dopravni znaceni

C 9a - Stezka pro chodce C 9b — Konec stezky pro chodce
a cyklisty spolecnd a cyklisty spolecné
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Pravidla stanovend zdkonem

— Stezku pro chodce a cyklisty smi uzit také osoba jedouci na osobnim pfepravniku
(Segway, Hoverboard...), musi to byt nejvyse rychlosti srovnatelnou s rychlosti chize (pfikazova
dopravni znacka C 9a), coz je vykladano ve vysi cca 6 km/h.

—  Ostatnim Ucastnikdm provozu na pozemnich komunikacich je jeji uzivani zak&zano, pokud neni
stanoveno jinak (pfikazova dopravni znacka C 9a).

— Cyklisté jezdi vpravo, chodci chodi vlevo (stezka je pozemni komunikace).

— Chodci a cyklisté se nesmé&ji navzajem ohrozit, dileZitd je ohleduplnost a pfedvidatelnost (ust. § 53
odst. 4 a ust. § 57 odst. 5 zakona o silni¢nim provozu).

Nejasnosti, problémy vyplyvaijici ze souc¢asné pravni Gpravy, oblast diskuze

A. Neznalost zakonem upraveného pohybu po spole¢né stezce pro chodce a cyklisty

Na frekventované spole¢né stezce si musi najit zpdsob bezpecného pohybu jak lidé na kole, tak ti, ktefi
jdou pesky sami nebo se psem, ale i bruslafi. Problémem je, Ze mdlokdo vi, kde je na spole¢né stezce jeho
misto. Treba na internetu se informace ¢asto rdzni. Nékde se docteme, Zze se vSichni maji drzet vpravo,
nékde je uvedeno, Ze cyklisté maiji jezdit vpravo, chodci se maiji pohylbovat vievo. Mistni Uprava nékdy for-
mou piktogram( doporucuje pozici chodcl vievo nebo vpravo. Zdkonem je stanoveno, kde se na pozemni
komunikaci pohybuje chodec a kde cyklista, tedy cyklista vpravo, chodec vlevo, nebot stezka je pozemni
komunikace. Chodec se ale dostdvd do situace, kdy na chodniku se drzi vpravo (a¢ zrovna toto zdkon
o silni¢nim provozu nestanovuje, ale je to zvykem), na stezce vlevo. Zaroven pii chizi vievo protismémé
mijeni na chodci frekventovanych stezkdch spolec¢nych vede ke vzniku nebezpecnych situaci. Pokud by
se zde chodci drzeli vpravo, mze cyklista za nimi v pfipadé olbsazeného protisméru jet krokem, co? je na
pésimi frekventovanych stezkdch vhodngjsi feseni. Na druhou stranu, chodec, ktery jde vlevo, vidi protije-
douciho bliziciho se cyklistu a mlZe tak reagovat na vzniklé nebezpedi. Kazdopddné uzivatelé spolecnych
stezek pro chodce a cyklisty nemaiji bezpecny pohyb v tomto prostoru zazity, coz pfindsi nebezpecné
situace. Frekventované spole¢né stezky nemohou bezpecné fungovat aniz k sobé budou ucastnici ohle-
duplni a budou respektovat prévo ostatnich uzivat tuto stezku. Samozrejmosti by mélo byt netvorit velké
skupinky, nenechat pobihat psa, naucit i malé déti, jak se na stezce chovat apod.

B. Bruslaf, jezdec na kole¢kovych lyzich na spole¢né stezce

Osoby na kolec¢kovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni (b&zky, lyze, skateboard..) jsou
dle zakona povazovany za chodce, maiji se tedy na stezce pro chodce a cyklisty spolec¢né pohybovat
vlevo. U stezky pro cyklisty a u vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty zékon zohlednil povahu jejich
pohybu, kdy se s ohledem na rychlost blizi spise cyklistim nez chodclim a umoznil jim stezku pro cyklisty
a u vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty vyuZzit.

whay A

Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.
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4.3. Stezka pro chodce a cyklisty délené

Stejné jako predchozi typy stezek je i tato pozemni komunikaci. Je vyhrazend pro pohyb chodc(
a cyklistd. Jsou zde vyznaceny dvé samostatné &dsti, z nichZ jedna slouZi k pohybu chodcl a druhd
k pohybu cyklistl.

Dopravni znacéeni

C 10a - Stezka pro chodce C 10b - Konec stezky pro chodce
a cyklisty délend a cyklisty délend

Pravidla stanovend zdkonem

— Chodec je povinen uZit pouze pruh vyznaéeny pro chodce. Pruh vyznac¢eny pro cyklisty maze
chodec uzit pouze pfi obchdzeni, vehdzeni a vychdzeni ze stezky pro chodce a cyklisty. Pfitom nesmi
ohrozit cyklisty jedouci v pruhu vyznaceném pro cyklisty (ust. § 53 odst. 5 zakona o silniénim provozu).

— Cyklista je povinen uzit pouze pruh vyznaéeny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro chodce mlze
cyklista uzit pouze pfi objizdéni, pfedjizdéeni, otaceni, odbocovani a vjizdéni na stezku pro
chodce a cyklisty. Pfitom nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu vyznaceném pro chodce (ust. § 57
odst. 6 zakona o silni¢nim provozu).

— Stezku pro chodce a cyklisty smi uzit také osoba jedouci na osobnim pfepravniku. Pokud se
pohybuje na oddéleném pruhu pro chodce, musi to byt nejvyse rychlosti srovnatelnou s rychlosti
chtize (cca 6 km/h). Pokud se osoba jedouci na osobnim prepravniku pohybuje v oddéleném
pruhu pro cyklisty, musi pak dodrzovat ustanoveni uréend pro cyklisty (ust. § 60a odst. 2 zdkona
o silniénim provozu).

— Ostatnim Géastnikdm provozu na pozemnich komunikacich je jeji uzivéni zakdzdano, pokud neni
stanoveno jinak (pfikazovd dopravni znacka C 10a).

Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.
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4.4. Jizdni pruh pro cyklisty
a vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Jizdni pruh pro cyklisty (¢asto se o ném mluvi jako o ,ochranném jizdnim pruhu”) i vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty jsou prostorem ur¢enym pro jizdu cyklistd ve vozovce. Obvykle jsou zfizovdany tam, kde neni
mozné nebo vhodné zfidit oddélenou stezku pro cyklisty.

Jizdni pruh pro cyklisty je oznacen pouze vodorovnym dopravnim znacenim se symbolem jizdniho kola V 14
a od ostatniho provozu se oddéluje podélnou ¢drou s drobngjsim prerusovanim. Barevné se zpravidla ne-
podbarvuje. Je prostorove Uspornéjsi. Vyhrazeny jizdni pruh je oznacen i svislym dopravnim znacenim IP 20a.

Rozdil mezi jizdnim pruhem pro cyklistu a vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklistu spociva v tom, Zze do
jizdnich prunl pro cyklisty oznac¢enych pouze vodorovnym dopravnim znacenim V 14 mohou vjizdét
vozidla, pro které ve zbytku vozovky neni dostatek mista. V praxi to znamend, Ze ochranny cyklopruh
Jpouze” definuje cyklistovi jeho bezpecny prostor.

Pruh tedy urcuje minimalni prostor, ktery je nutny k bezpec¢nému predjeti cyklisty, ale neomezuje ostatni
vozidla v béZném provozu.

Naproti tomu, na vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty smi fidi¢ i ostatnich vozidel vjet v podélnem smé-
ru jen v zakonem stanovenych pripadech (pfi objizdéni, predjizdéni, odbocovani, otdceni, vjizdéni na
pozemni komunikaci, nebo vyzaduji-li to zvidstni okolnosti). V praxi se setkdme v n&kterych piipadech
s Cervenym zvyraznénim vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty. Neni zdkonem stanoveno, kde ¢ervené
zvyraznéni pouzit, ale Technické podminky TP 179 které se zabyvaji navrhovanim komunikaci pro cyklisty,
obsahuji doporuceni na vyuziti Cerveného zvyraznéni zejména na zacdtku a na konci vyhrazeného jizd-
niho pruhu, v ramci kfizovatek a v mistech vjezdd na mista lezici mimo pozemni komunikaci.

Rozdil je i v Sifce zbyvaijici ¢asti vozovky pro motorovd vozidla. Ta ma v pfipadé jizdniho pruhu pro
cyklistu zpravidla 2,5 az 2,75m, zatimco u vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty je to zpravidla 3,0
¢i 3,25m nebo i vice.

V nékterych meéstech je cyklistdm povoleno uZiti jizdniho pruhu vyhrazeného pro hromadnou dopravu
(autobusy, pfipadné trolejousy).

Na jizdu ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty a jizdnim pruhu pro cyklisty se nevztahuje ustanove-
ni z&kona o povinnosti dodrZzeni minimdalniho bo&niho odstupu vozidla od cyklisty pfi jeho predjizdéni
(Ucinné od 1. 1. 2022). Zakon totiz stanovi, ze pokud jede cyklista ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro
cyklisty a v jizdnim pruhu pro cyklisty jinou rychlosti nez ostatni vozidla jedouci stejnym smérem, nejde
0 vzdajemné predjizdéni.

Pfesné prostorove parametry vztahuijici se k jizdnimu pruhu a vyhrazenému jizdnimu pruhu pro cyklisty sta-
novi Technickeé podminky TP 779 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty a jsou vyznaceny na obrdzcich nize.
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Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatfeni pro cyklisty podél obruby nebo volného
prostoru v pfipadé vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (prvni obrdzek), jizdniho pruhu pro cyklisty
tzv. ,ochranného”, (druhy obrdzek) a piktogramoveého koridoru pro cyklisty (tfeti obrdzek).
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Zakladni (minimdini) prostorové naroky integracnich opatfeni pro cyklisty u podélného stani v pfipadé
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (prvni obrdzek), jizdniho pruhu pro cyklisty (druhy obrdzek)
a piktogramoveého koridoru pro cyklisty (tieti obrdzek).

4 :
db | :

V' 14 — Jizdni pruh pro cyklisty IP 20a - Vyhrazeny jizdni pruh IP 20b — Konec vyhrazeného
Jizdniho pruhu

Dopravni znaceni

Pravidla stanovend zdkonem

— Pokud je zfizen jizdni pruh pro cyklisty a vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, je cyklista povinen
je uzit, ledaZe by tim mohla byt ohroZzena bezpecnost nebo plynulost provozu na pozemnich
komunikacich. DGvodem nevyuziti mize byt naptiklad nevyhovuijici stav jizdniho pruhu, led v jizdnim
pruhu, spadly strom, pfeplin&nost jizdniho pruhu apod.(ust. § 57 odst. 1 zakona o silni¢nim provozu).

— Vodorovné dopravni znaéeni V 14 vyznacuje pruh nebo stezku pro cyklisty, Sipka souc¢asne
vyznaduje i stanoveny smér jizdy. Sipka a symbol jizdniho kola jsou provedeny v bilé barvé. Pruh
nebo stezku Ize v jejim pribéhu rovnéz vyznacit barevné odlisenym povrchem, napriklad ¢ervenou
barvou nebo odlisnym provedenim povrchu.

— VWyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je kromé vodorovného zna¢eni oznacen i svislym dopravnim
znacenim IP 20a a ukoncen IP 20b.
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Ridi¢ nesmi zastavit a stat ve vyhrazeném jizdnim pruhu a jizdnim pruhu pro cyklisty (ust. § 27 odst.
1 pism. i) z&kona o silniénim provozu).

Na jizdni pruh pro cyklisty smi fidi¢ jiného vozidla vjet v podélném sméru rovnéz tehdy, neni-li
pfilehly jizdni pruh pro toto vozidlo dostate&né Siroky. Pfi vjizdéni na jizdni pruh pro cyklisty nesmi
fidi¢ ohrozit cyklistu jedouciho v tomto pruhu (ust. § 14 odst. 5 zdkona o silni¢nim provozu).

Na vyhrazeny jizdni pruh smi fidi¢ vjet v podélném sméru jen pfi objizdeni, predjizdéni,
odbocovani, otaceni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo vyzaduji-li to zviastni okolnosti. Pri
vjizdéni na vyhrazeny jizdni pruh nesmi fidi¢ ohrozit ani omezit cyklistu (ust. § 14 odst. Ta a § 13 odst.
2 z&kona o silniénim provozu).

Ridi¢ odboéujici vpravo musi dat prednost v jizdé vozidldm jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu,
pro néz je tento jizdni pruh vyhrazen, a cyklistim jedoucim v jizdnim pruhu pro cyklisty (ust. § 21
odst. 6 zakona o silni¢nim provozu).

Otevirat dvefe nebo bo¢éni stény vozidla, také nastupovat do vozidla nebo vystupovat z ného se
smi jen tehdy, pokud tim neni ohrozena bezpecnost nastupujicich nebo vystupujicich osob ani
jinych U¢astnikd provozu na pozemnich komunikacich (ust. § 26 odst. 1 zakona o silniénim provozu).

Pokud fidi¢ vozidla, pro které je vyhrazeny jizdni pruh, prejizdi z vyhrazeného jizdniho pruhu do
pfilehlého jizdniho pruhu, fidi¢ vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umoznit snizenim rychlosti
jizdy, poptipadé i zastavenim vozidla. Ridi¢ vozidla ve vyhrazeném jizdnim pruhu je povinen dévat
znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit fidice ostatnich vozidel (ust. § 14 odst. 2 zdkona

o silni¢nim provozu).

Pokud jede cyklista ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty a jizdnim pruhu pro cyklisty jinou
rychlosti nez ostatni vozidla jedouci stejnym smérem, nejde o vzdjemné predjizdéni (ust. § 14 odst.
3 a 5 zakona o silni¢nim provozu).

Pli pfedjizdeni cyklisty je fidi¢ motoroveho vozidla povinen dodrzet bezpeény boéni odstup.
Bezpelnym bocnim odstupem pfi predjizdeni cyklisty se rozumi vzddalenost mezi nejbliz&imi okraiji
motoroveého vozidla, pfipojného vozidla nebo ndkladu a jizdniho kola, pfivesného voziku nebo
cyklisty nejméné 1,5 m. V mist& s nejvyssi dovolenou rychlosti nepfevysujici 30 km/h je vzddlenost
bezpecného bocniho odstupu pii predjizdéni cyklisty podle véty druhé nejméné 1 m. (ust. § 17 odist.
6 zakona o silni¢nim provozu).



Nejasnosti, problémy vyplyvaijici ze souc¢asné pravni Gpravy, oblast diskuze

Jako ve véech situacich v silni¢nim provozu i zde plati, Ze bezproblémove a bezpecné prostiedi zavisi na
vzdjemneém respektu a znalosti pravidel. Aktivni vzdélavani fidicd motorovych vozidel i cyklistl v uzivani
jizdnich pruht a vyhrazenych jizdnich pruht mze vést k jejich komfortnimu uzivani.

Mezi Casté praktickeé problémy ve méstech patfi parkovani vozidel v jizdnich pruzich a vyhrazenych jizd-
nich pruzich pro cyklisty. Cdst cyklistd pak rad&ji voli jizdu po chodniku, aby se vyhnula objizdéni vozidel
zaparkovanych v jizdnich pruzich pro cyklisty.

Rozsdahle ziizovani jizdnich pruhl pro cyklisty (tzv. ,ochrannych”) v poslednich letech ukazuje, Ze v nékte-
rych situacich nejsou tyto pruhy uzivany bezpeéné. Ridi¢i pFi predijizdéni cyklisty predpokladalji, e se do
zbytku jizdniho pruhu vievo od cyklisty (pruh min. 2,5 m $itky) vejdou bez zasahovani do daldiho jizdniho
pruhu ¢i protismeéru, i kdyZ tomu tak neni, a cyklistu pak predjizdeji velmi tésné.

Zolroj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.
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4.5. Piktogramovy koridor pro cyklisty

Jednd se o dalsi opatfeni pro spolecny provoz cyklistd s ostatnimi vozidly, a to zejména v mistech s ne-
dostatecnym prostorem pro stezku pro cyklisty ani pro jizdni pruh pro cyklisty. Je vyznacen vodorovnym
dopravnim znacenim V 20 se symbolem cyklisty s dvojici Sipek.

Smyslem je podkreslit koridor pohybu cyklistd, upozornit ostatni, kudy se mize cyklista pohybovat
(a tedy, kde Ize predpokladat zvyseny pohyb cyklistt), a naopak pro cyklisty se jednd o radu, kudy se
pohybovat tak, aby byl jeho pohyb pfedvidatelny pro ostatni.

Pro ucastniky silni¢niho provozu z ngj neplynou zadnd prdava ani povinnosti, ostatni vozidla mohou do
koridoru vjizdét.

Piktokoridor mlze byt z fady dobrych divodl veden ddle od pravého okraje vozovky nebo stfedem
jizdniho pruhu (napf. v tramvajovém pdsu, ve velmi Uzkém jizdnim pruhu, pro jizdu cyklistl pfimo pravym
odbocovacim pruhem apod.). Toto je ve zdanlivém rozporu s povinnosti cyklisty jet pfi pravéem okraiji
vozovky. Piktokoridory tak toto pravidlo vhodné vykladaiji s ohledem na bezpecnost cyklistC.

Dopravni znaceni

0;%

A

V 20 - Piktogramovy
koridor pro cyklisty

Pravidla stanovend zdkonem
— Znacka vyznacuje prostor a smér jizdy cyklistl (vodorovnd dopravni znacka V 20).

— Ridi¢e motorovych vozidel upozormuje, ze se na pozemni komunikaci nachdzi zvyseny provoz
cyklistd (vodorovnd dopravni znacka V 20).

Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.
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4.6. Prostor pro cyklisty

Vyhrazeny prostor pro cyklisty je feSeni na sveételnych kfizovatkdch, které umoziiuje, aby cyklista projel
kfizovatkou jako prvni. Zaroven cyklista ¢ekd mimo exhalace v koloné. Pro ¢ekajiciho fidice motorového
vozidla je cyklista dobfe viditelny, coz cyklistovi zajistuje vyssi bezpedi.

Vyhrazeny prostor plni funkci jen ve chvili, kdy sviti ervend, pfi projizdeni kfizovatky na zelenou ma cyk-
lista stejné podminky jako ostatni U¢astnici provozu.

Pokud vede k vyhrazenému prostoru pro cyklisty jizdni pruh pro cyklisty nebo piktogramovy koridor,
dostane se do tohoto prostoru cyklista snadno, pokud tomu tak neni, mGze vyuzit moznost predjizdét
zprava vozidla stojici na kfizovatce. Je viak na misté opatrnost a zvdzeni, zda mu misto, které je vpravo
od stojicich vozidel postaci na projeti.

Dopravni znaceni

ob

V' 19 — Prostor
pro cyklisty

Pravidla stanovend zdkonem

— Vyznacuje prostor uréeny pro cyklisty ¢ekajici na svételny signdal Volno" (vodorovnd dopravni
znacka V 19).

— Pokud je zfizen na kfizovatce s fizenym provozem vymezeny prostor pro cyklisty je cyklista povinen
ho uzit v daném misté a sméru, ledaze by tim mohla byt ohroZzena bezpecnost nebo plynulost
provozu na pozemnich komunikacich. (Stejné tak jako je tato povinnost stanovena pro jizdni pruh
pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, stezku pro cyklisty.) (ust. § 57 odst. 1 zdkona o silni¢nim
provozu).

— V pripadg, Ze se vozidla pohybuji pomalu nebo stoji za sebou pfi pravém okraji vozovky, maze
cyklista jedouci stejnym smérem tato vozidla pfedjizdét nebo objizdét z pravé strany po pravem
okraji vozovky nebo krajnici, pokud je vpravo od vozidel dostatek mista. Musi pfitom dbdt zvySené
opatrnosti. (ust. § 57 odst. 4 zakona o silni¢nim provozu).

Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.
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4.7. Prejezdy pro cyklisty

Pfejezdy pro cyklisty jsou mistem na pozemni komunikaci, ur€enymi pro prejezd cyklistd.

MlZeme se setkat s téemito typy prejezdu:
— Prejezd pro cyklisty oznaceny vodorovnym dopravnim znacenim V 8a, ktery je uréen pouze cyklistdm.
— Prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce oznac¢eny vodorovnym dopravnim znacenim

V 8b, ktery bezprostfedné sousedi s pfechodem pro chodce. Plocha uré¢end pro prejezd cyklistll pres
pozemni komunikaci mize byt zvyraznéna ur¢enym symbolem nebo znackou ,Jizdni pruh pro cyklisty”.

— Sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty oznaceny vodorovnym dopravnim znacenim
V 8c, ktery je spole¢nym prostorem pro prechdzeni chodcl i prejizdéni cyklistl pres pozemni
komunikaci v misté kfizeni stezky pro chodce a cyklisty s jinou pozemni komunikaci.

Prejezd pro cyklisty vyznaceny vodorovnou znackou mize byt vyznaceny i svislou dopravni znackou IP 7,
a to zejména tam, kde by jej fidi¢ jinak neocekaval.

Cilem je vyznacit prejezd pro cyklisty na vhodném a bezpecném misté, ktery zaruci rozhled cyklistim
i ostatnim fidi¢am. Setkdme se s nimi ¢asto v ndvaznosti na stezku pro cyklisty, stezku pro chodce a cyk-
listy nebo ve sméru vyznacené cyklisticke trasy nebo sméru s frekventovanym provozem cyklistC.

Prejezd muze byt bud nefizeny, nebo vybaveny svételnou signalizaci.

Dopravni znaceni

V 8a - Prejezd pro V 8b — Prejezd pro cyklisty V 8c — Sdruzeny IP 7 — Prejezd pro
cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce prechod pro chodce cyklisty
a pfejezd pro cyklisty

Pravidla stanovend zdkonem

— Pred vijezdem na prejezd pro cyklisty se cyklista musi presvedcit, zda mdze vozovku prejet, aniz by
ohrozil sebe i ostatni Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Cyklista smi prejizdét vozovku,

jen pokud s ohledem na vzddlenost a rychlost jizdy pfijizdégjicich vozidel, nedonuti jejich fidice
k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy (ust. § 57 odst. 8 zakona o silni¢nim provozu).

—  Na pfejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo (ust. § 57 odst. 8 zdkona o silniénim provozu).

— Ridi& nesmi ohrozit cyklistu prejizd&jiciho pozemni komunikaci na prejezdu pro cyklisty (ust. § 5 odst.
2 pism. h) zakona o silni¢nim provozu).

— Na signdl se zelenym plnym kruhovym svétlem ,Volno" musi dat odbodujici fidi¢ pfednost
cyklistam prejizdéjicim ve volném sméru po prejezdu pro cyklisty (ust. § 70 odst. 2 pism. ¢) zdkona
o silni¢nim provozu).

Nejasnosti, problémy vyplyvaijici ze sou¢asné pravni GUpravy, oblast diskuze

Zakonnd Uprava v Ceské republice je odlidnd od Upravy v Fadé evropskych zemi, kterd sjednocuje pred-
nost na prejezdu pro cyklisty a pfechodu pro chodce (naposledy i Slovensko). Z hlediska cyklisty je
v soucasné chvili Uprava prfednosti na nesignalizovanych prejezdech fakticky totoznd s tim, kdy by byla

pouzita dopravni znacka ,Dej pfednost v jizdé". Nesignalizovany pfejezd na stezce podél hlavni silnice
tak nenabizi cyklistim stejné podminky jako pfi jizdé po soubé&zné hlavni silnici.
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Prejezd pro cyklisty primknuty k pfechodu pro chode (vlevo) a druZeny prechod /or chodce
a prejezd pro cyklisty (foto vpravo).

Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.

4.8. Cyklistickd zéna

Jednd se o zénu, ve které je stanovena vyssi ochrana cyklistl. Cyklistickd zona je oznacena dopravni

znackou IZ 9a a ukoncena IZ 9b, ve spodni ¢dsti dopravni znacky mohou byt uvedena jind vozidla, kterd
kromé cyklistd mohou vyuzit cyklistickou zénu.

Cyklisticka zona je feSenim v mistech, kterd jsou z hlediska cyklodopravy frekventovand a vyznamnd,
zdaroven malo vyznamnd z hlediska automobilove dopravy. Proto rezim cyklistické zény vyhovuje dané
oblasti (dava cyklistim vétsi ochranu a vetsi prava, zejména moznost jezdit vedle sebe a rychlost mo-
torové dopravy se prizpUsobuje rychlosti cyklistd).

Dopravni znaceni

CYKLISTICKA
10NA

CYKLISTICKA @
10NA
o A -
VJEZD POVOLEN

1Z 9a — Cyklistickd zona 1Z 9b — Konec cyklistickeé zony

Pravidla stanovend zakonem
—  Cyklisté sméji uzivat vozovku v celé jeji sifce (ust. § 39a odst. 2 zakona o silniénim provozu).

— Jinym vozidldm nez jizdnim kol@im je vjezd do cyklistické zény povolen jen tehdy, jsou-li vyznacena
ve spodni ¢dsti dopravni znacky (ust. § 39a odst. 3 zakona o silni¢nim provozu).

—  Cyklisté musi umoznit motorovym vozidldm jizdu (ust. § 39a odst. 5 zdkona o silni¢nim provozu).

—  Ridi¢ smi jet rychlosti nejvyée 30km/h, pfitom musi dbdt zvydené ohleduplnosti va&i cyklist&im, které
nesmi ohrozit; v piipad& nutnosti musi zastavit vozidlo (ust. § 39a odst. 4 zdkona o silnicnim provozu).

— Stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté (ust. § 39a odst. 4 zakona
o silni¢nim provozu).
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4.9. ,Cykloobousmérky" — vjezd cyklistU
v protisméru povolen

Toto dopravni feSeni umoZiiuje cyklistovi jizdu v protisméru v jednosmeérné ulici.

Smyslem tohoto feseni je nabidnout cyklistdm moZnost vyhnout se frekventovanym hlavnim ulicim a vy-
uzit pfimou trasu.

Frekventované cykloobousmeérky mohou byt feSeny cyklopruhem.

Dopravni znaceni

i | %S

E 12a - Jizda cyklist E 12b — Vjezd cyklistt IP 4b — Jednosmeérny B2 - Zdkaz vjezdu vsech
v protismeéru v protismeéru povolen provoz vozidel

Pravidla stanovend zdkonem

— Tabulka ,Jizda cyklistl v protisméru” v pripadé, Ze je umisténa pod znackou ,Jednosmeérny
provoz", informuje fidi¢e o tom, Ze v protisméru je povolena jizda cyklistl. Této skute¢nosti musi
fidi¢ prizplsobit své chovdni, zejména jemu stanovenou povinnost neohrozit ostatni U¢astniky
provozu na pozemnich komunikacich (cyklisty) (dodatkovd tabulka E 12a).

— Tabulka Vjezd cyklistl v protisméru povolen” v pfipadé, Ze je umisténa pod znackou ,Zdakaz
vjezdu v8ech vozidel”, povoluje vjezd cyklistd v protisméru do jednosmérné pozemni komunikace
(dodatkova tabulka E 12b).

Nejasnosti, problémy vyplyvaijici ze souc¢asné pravni Gpravy, oblast diskuze

Diskuse se vede o rozsahu zfizovani cykloobousmeérek. Existuji data o jejich vyuzivani, zfizovdni a bez-
pecnosti ze zahraniéi i v Ceské republice. V n&kterych zemich (Francie) je jizda na kole ve zklidn&nych
ulicich v protisméru povolena automaticky i bez dopravniho znaceni. Predpokladem pro bezpecnost je
podstatné dobfe navrhnout viezdy a vyjezdy z cykloobousmérek, kde je tfeba prostor rozsirit.

Vzhledem k tomu, Ze tato Uprava je relativné novd, fidici ji zatim nemaiji dostatecné zazitou. Je zapo-
tfebi pripominat oblast Upravy, upozormovat napfiklad na pfednost cyklisty zprava pfi jeho vyjezdu
z cykloobousmeérky v pfipade, Zze prfednost neni upravena svislym dopravnim znacenim.

Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.
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4.10. Obytna zéna

Jednd se o zastaveénou oblast, jejiz zacdtek je oznacen dopravni znackou IZ 5a ,Obytnd zéna" a konec
je oznacen dopravni znackou IZ Sb ,Konec obytne zény”.

Obytnd zona je vytvorend s ohledem na zajmy chodct a cyklistd. Mohou sem vjizdét i motorovd vozidla,
ale pouze omezenou rychlosti 20km/h, s ohledem na pési. Chodci ale musi umoznit vozidl&im jizdu.

Jsou zde povoleny hry déti na pozemni komunikaci, ale z hlediska bezpecnosti plati, Ze vhodnéjsi misto
pro hry déti zGstava hiiste, a jiné plochy mimo pozemni komunikaci.

Obytné zony jsou navrzeny tak, ze peési, cyklistickd a motorovd doprava zde nejsou oddéleny.
Cyklista, jako kazdy jiny Fidi¢, musi pfi vyjezdu z obytné zény dat prfednost v jizdé.

Dopravni znaceni

IZ 5a — Obytnd zona IZ 5b — Konec obytné zony

Pravidla stanovend zdkonem
— Ridi¢ smi v pési zoné jet rychlosti nejvyse 20km/h (ust. § 39 odst. 5 z&kona o silni&nim provozu).

— Ridi¢ musi dbat zvysené ohleduplnosti v(i¢i chodctim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi
zastavit vozidlo (ust. § 39 odst. 5 zakona o silni¢nim provozu).

— V obytné zoné sméji chodci uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce. Hry déti na pozemni
komunikaci jsou v obytné zoné dovoleny (ust. § 39 odst. 3 zakona o silni¢nim provozu).

— Stdani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté (ust. § 39 odst. 5 zakona
o silni¢nim provozu).

— P¥i vyjezdu z obytné zény dava fidi¢ pfednost véem vozidlim &i organizovanym skupindm chodcd.
(pfednost nemusi byt nijak zdGraznéna, napf. dopravni znackou ,Dej pfednost v jizdé" nebo ,Std;,
dej ptednost v jizd&") (ust. § 23 odst. 1 zdkona o silni¢nim provozu).

— Znacka mize byt pfi vyjezdu z obytné zény umisténa i jen po levé strané vozovky z opacéné strany
znacky ,Obytnd zona” (informativni dopravni znacka 1Z 5b).

— Dité mladsi 10 let smi jet na kole v obytné zoné i bez dozoru osoby starsi 15 let (ust. § 58 odst. 2
z&kona o silni¢nim provozu).

Nejasnosti, problémy vyplyvaijici ze souc¢asné pravni upravy, oblast diskuze

Oblasti diskuse je povoleni protismeérné jizdy na kole v obytnych zondch automaticky a bez Uprav do-
pravnim znacenim, protoze zde jiz plati povinnost davat na vyjezdu prednost.
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4.11. Pési zéna
P&si zona je oblast, jejiz zacdatek je oznacen dopravni znackou IZ 6a ,P&si zéna" a konec je oznacen
dopravni znackou IZ éb ,Konec pési zony".

Celd §itka této pozemni komunikace je ur¢ena pro chodce. Dopravni znacka oznacujici pesi zonu mize
povolit viezd vybranym druhdm vozidel nebo jim stanovit omezené obdobi vjezdu, v nékterych pésich
zondch je veden provoz tramvaiji. Cyklista tedy mize do pési zony vjet v pfipade, Ze ve spodni ¢dAsti

dopravni znacky IZ 6a je uveden symbol jizdniho kola, pfipadné uvedeno ,cyklisté".
Vozidla se v této zon& pohybuji omezenou rychlosti stanovenou zdkonem, kterd je 20 km/h.

Dopravni znaéeni

PESi ZONA

ZASOBOVANI
10-14h

IZ 6a — Pesi zona 17 6b — Konec pési zony

Pravidla stanovend zadkonem
— Znacka oznacuje oblast, zejména cast obce, kde kromé obecnych pravidel provozu na pozemnich
komunikacich plati zvidstni pravidla pro provoz v pési zéong (ust. § 39 odst. 2 zakona o silniénim provozu).

— Ve spodni €dsti znacky se vyznacuje vhodnym ndipisem nebo symbolem, kterym vozidllm je vjezd
do této oblasti povolen, a popfipade v jaké dobé (ust. § 39 odst. 4 zdkona o silni¢nim provozy,
informativni dopravni znacka I1Z 6a).

— Ridi¢ smi v pési zoné jet rychlosti nejvyse 20 km/h. Pfitom musi dbdt zvysené ohleduplnosti
vU¢i chodcdm, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit vozidlo. Tyto povinnosti se
samoziejmé tykaji i cyklistd (ust. § 39 odst. 5 zakona o silni¢nim provozu).

— Chodci sméji uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce (ust. § 39 odst. 3 zakona o silnicnim provozu).

— Dité mladsi 10 let smi jet na kole v pési zon& i bez dozoru osoby stardi 15 let (ust. § 58 odst. 2 zdkona
o silniénim provozu).

— Stani je dovoleno jen na mistech oznac¢enych jako parkovisté (ust. § 39 odst. 5 zakona
o silniénim provozu).

—  Pri vyjezdu z pé&si zény dava Fidi¢ pfednost véem vozidliim &i organizovanym skupindm chodct.
(pfednost neni pak jiz zdGraznéna dopravni znackou) (ust. § 23 odst. 1 zdkona o silniénim provozu).

— Znacka mUZe byt pfi vyjezdu z pési zony umisténa i jen po levé strané vozovky z opacné strany
znacky ,Pési zona" (informativni dopravni znacka 1Z 6b).

52



Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.

4.12. Sdilend zéna

Sdilend zéna je zastavend oblast, jejiz zacdtek je oznacen dopravni znackou ,Sdilend zona” a konec je
oznacen dopravni znackou ,Konec sdilené zony”, a je ur¢ena k uzivani véemi ucastniky silni¢niho pro-
vozu.

Ve sdilené zoné od sebe nejsou jednotlive druhy doprav oddéleny, o celou Sitku komunikace se déli
v8ichni ucastnici silnicniho provozu, véetné hromadné dopravy. Plati pravidlo prave ruky a maximalni
povolend rychlost 20 km/h.

Cilem tohoto opatfeni je umoznit optimdalng vyuzit prostor véem ucastniklim provozu, kterymi mohou
byt chodci, cyklisté, auta, motorky nebo tramvaje, a zlepsit plynulost a bezpecnost silni¢niho provozu.

Dopravni znaceni

1Z 10a - Sdilend zona  1Z 10b — Konec sdilené zony

Pravidla stanovend zdkonem

— Prostor pro vSechny Ucastniky silni¢niho prostoru, vsichni zde maiji stejnd préva a povinnosti, aZz na
jednu vyjimku, tou je tramvaj. Ta mda vzdy prednost.

— VSichni vic¢i ostatnim musi dodt zvysené ohleduplnosti a nesmi se navzdjem ohrozit. Chodci
a cyklisté mohou vyuZzivat cely prostor komunikace. Cyklisté mohou jezdit vedle sebe.

—  Tramvaj md vzdy prednost v jizdg, fidice tramvaje nesmi ostatni ani omezit ani ohrozit.

—  Ridi&i smi jet nejvyse 20 km/h.

— Stani je povoleno pouze na mistech oznacenych jako parkoviste, stani jizdnich kol a jinych
nemotorovych vozidel je dovoleno jen na mistech k tomu uréenych.

— Na rozdil od ostatnich uvedenych zén (pési, cyklisticke a obytné) neplati pfi vyjezdu ze sdilené zony
povinnost dat véem prednost v jizdé (ust. § 23 zdkona o silniénim provozu).
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4.13. Stezka pro chodce s povolenym vjezdem kol

Usek, ktery je oznacen dopravnim znac¢enim C 7a a E13 (stezka pro chodce a dodatkovd tabulka po-
volujici vjezd cyklist), mohou cyklisté vyuzit k jizdé. Jednd se zpravidla o mista, kde pro cyklisty nelze
vycClenit dostatecné velky bezpecny prostor ve vozovce a prilehly chodnik je zdrovern pomérné malo
frekventovany. Plati ale, ze stezka slouzi v prvni fadé k pohybu chodcd, které cyklista nesmi ohrozit.

Dopravni znaéeni

VJEZD POVOLEN é; POVOLEN

C 7a a C 7b — Stezka pro chodce
a konec stezky pro chodce E 13

Pravidla stanovend zdkonem

— Dodatkova tabulka E13 doplnuje dopravni znacku ,Stezka pro chodce” a oznacuje useky, ve
kterych je pohyb cyklistt po chodniku vyslovné povolen.

— Cyklista zde smi jet rychlosti nejvyse 20 km/h. Pritom musi doat zvy$ené ohleduplnosti vici
chodclm, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit (ust. § 40 odst. 2 zakona o silnicnim
provozu).

— Za&kon nestanovi cyklistovi povinnost v daném sméru stezku pro chodce s povolenym vjezdem
jizdnich kol vyuzit a mize tedy jet po pfilehlé pozemni komunikaci.

Nejasnosti, problémy vyplyvaijici ze souc¢asné pravni Gpravy, oblast diskuze

Neni pfesné stanoveno, zda se chodci na chodniku maiji pohybovat vievo nebo vpravo, s ohledem na
pravidlo platné pro prfechody a zvyk, kdy se chodci po chodnicich obecné pohybuji vpravo, co? je v roz-
poru s pravidly platnymi pro rezim stezky, kde se pohybuji chodci, a kde se chodci maiji pohybovat vievo.

Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.
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4.14. Povoleny smér jizdy cyklist(

Dodatkova tabulka E 12¢ spolecné s informativni znackou 1P 19 (fadici pruhy) pomaha vyjadrit odlisny
zpUsob fazeni cyklistl v jizdnich pruzich, s cilem vytvofit nové podminky pro zvyseni bezpecnosti cyklistl
v provozu. Uvedend dodatkovd tabulka maze ovsem byt uZita i pro omezeni ¢i doplnéni vyznamu jiné
dopravni znacky.

Dopravni znaéeni

o

O

E 12c — Povoleny smér
jizdy cyklistd

4.15. Zdakaz vjezdu vSech motorovych vozidel

Do useku oznaceného dopravni znackou BT, je zakdzdn vjezd vdem motorovym vozidldm (tj. do Useku
za znackou nesmeji vjizdét osobni automobily, ndkladni automobily, autobusy, traktory, motocykly, mo-
pedy apod., naopak smeji vjizdét nemotorovd vozidla, napfiklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahove
vozidlo a také tramvaj). Nejednd se sice o klasickou cyklistickou infrastrukturu, ale takto oznaceny usek
umoznuje vyuziti pro cyklistickou dopravu a doplfiuje tak dopravni sit pro cyklisty. Mlze se jednat o mul-
tifunkeni opatreni, kde je dany Usek pfistupny cyklistické doprave a na zakladé udélenych vyjimek napt.
pouze nékolika maijiteldim vozidel, ktefi zajizdeji k nékolika konkrétnim nemovitostem, hostlm horské cha-
ty apod. Ddle takto byvaji oznaceny néktere vijezdy na pozemni komunikace v lese. Dalsi zpfistupnéni
této komunikace mUze zajistit dodatkovd tabulka.

Dopravni znaceni

B 11 — Zakaz vjezdu viech
motorovych vozidel

Pravidla stanovend zakonem

— Znacka zakazuje vjezd viech motorovych vozidel. Motorovym vozidlem silni¢ni zékon rozumi nekolejové
vozidlo pohdanéné viastni pohonnou jednotkou a trolejous (ust. § 2 zakona o silni¢nim provozu).

Zdroj foto: Tym silnicni bezpecnosti
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4.16. Cyklistickd trasa

Cyklisticka trasa je trasa pro cyklisty oznacend informativnimi dopravnimi znackami nebo turistickym
znacenim (stejné jako turistické znacky pro pési, jen misto okrajovych bilych pruht jsou pruhy zlute).
Cyklisticka trasa by méla ucelné spojovat mista, mezi kterymi Ize predpoklddat cyklistickou dopravu,
a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu na silni¢nim jizdnim kole.

Cyklisticka trasa predstavuje pouze vyznaleni cesty v terénu pomoci cyklistickych znacek, nevdazou se
k jejimu vyuzivani zadné konkrétni zakonné povinnosti nebo prava. Cyklistickd trasa mize byt vedena
po stezce pro cyklisty, po vozovce, vyhrazeném jizdnim pruhu, ale i po lesni nebo polni cesté. Pravidla pro
cyklistu, ktery jede po znacené cyklisticke trase se tedy odvijeji podle toho, na jakém typu komunikace
se prave nachazi.

Dopravni znaceni

16 5 ( N\ [ )
Mo || o 4
RAJHRAD
3 &= o BLUCINA
Vo 401
CHRLICE
& J . J
IS 21a, b, ¢ (piimo, vlevo nebo IS 20 — Naveést pro cyklisty

voravo) — Smérovd tabulka pro cyklisty

Pravidla stanovend zdkonem

—  Smérovd tabulka pro cyklisty informuje o Cisle (popfipadé jiném oznaceni) cyklistické trasy
a oznacuje jeji pribéh (smérove tabulky pro cyklisty IS 21a — IS 21d stanovené vyhlaskou
&. 294/2015 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na pozemnich komunikacich).

— Znacka IS 20 — Navést pred kfizovatkou pro cyklisty informuje o sméru a ¢&isle (popfipadé jiném
oznaceni) cyklistické trasy v misté jejich vzajemného kiizeni a vyznaduje jejich prabéh kiizovatkou.

Zdroj foto: spolek Partnerstvi pro mestskou mobilitu, z. s.

Nejasnosti, problémy vyplyvaijici ze sou¢asné pravni Gpravy, oblast diskuze

Vzhledem k tomu, Ze fada cyklotras je dnes vedena po nebezpecnych Usecich, je tfeba uvazovat
o preznaceni cyklotras, a to z divodu prelozeni nebo Uplného zruseni nevhodnych cyklotras.

56







KAPITOLA

Pouzité
zdroje




a) Pravni predpisy

Nafizeni evropského parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013, o schvalovani
dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a ¢tyrkolek a dozoru nad trhem
s témito vozidly

Samotné nafizeni si jako cil stanovi toto: “Cilem tohoto nafizeni je stanovit harmonizovand pravidla pro schva-
lovani typu vozidel kategorie L, aby bylo zgjisténo fungovani vnitiniho trhu. Vozidla kategorie L jsou dvouko-
lova, tikolovd nebo Ctyrkolova vozidla, napfiklad dvoukolovd motorova vozidla, tfikolky a Etyrkolky. Ddle je
cilem tohoto nafizeni zjednodusit stavajici pravni rdmec, snizit emise z vozidel kategorie L, a dosdhnout tak
priméfenégjsino podilu emisi z vozidel kategorie L na celkovem objemu emisi ze silniéni dopravy, ddle zvysit
celkovou Urover bezpednosti, prizplsobit se technickému vyvoji a posilit pravidla dozoru nad trhem.”

zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Z&kon o provozu na pozemnich komunikacich je zdkladnim zdkonem v oblasti bezpecnosti silnicniho
provozu. Stanovuje prdva a povinnosti uc¢astnikd silni¢nino provozu, pravidla silni¢niho provozu, upravuje
také fidi¢ska opravnéni a pdsobnost a pravomoc orgdanl statni spravy a Policie CR v této oblasti.

zdkon &.56,/2001Sb., o podminkdch provozuvozidelnapozemnichkomunikacich

Do oblasti Upravy tohoto zdkona spadd zejmeéna registrace vozidel a jejich vyfazovani z registru, ddle
jsou zde stanoveny technické pozadavky na provoz vozidel a schvalovdni jejich technické zpdsobilosti.
Zakon urcuje prava a povinnosti osob, které vyrabeji, dovazeji a uvadeéji na trh vozidla a pohonné hmo-
ty, vlastnikl a provozovatell vozidel, stanic technické kontroly a stanic méfeni emisi. V neposledni fadé
zakon upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru v této oblasti.

zdkon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
Z&kon o pozemnich komunikacich urcuje kategorie pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani

a jejich ochranu, stanovi préva a povinnosti viastnikd pozemnich komunikaci a jejich uzZivateld a také se
zabyvd vykonem statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi silni¢nimi spravnimi Uradly.
vyhldska &. 153/2023 Sb., o schvalovdni technické zpUsobilosti vozidel
a technickych podminkdach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
zejména priloha & 8 Technické pozadavky na bezpeénost jizdnich
kol, potahovych vozidel a ruénich vozik( pro jejich uziti v provozu na
pozemnich komunikacich

Tato vyhlaska je provadéct vyhldskou zakonu &. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozem-
nich komunikacich a upravuje oblast a konkretizuje postupy pfi schvalovdni technické zplsobilosti a uréuje
technicke podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich, které nejsou upraveny pfimo pouZitelnym
predpisem Evropské unie upravujicim schvalovdni technické zplsobilosti vozidel kategorii L, T, Ca R.
vyhldska &. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich

Tato vyhlaska provadi zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Upravuje provoz na
pozemnich komunikacich, stanovi dopravni znacky, akustické a vystrazné signdly, dopravni zafizeni a dalsi.

b) Ostatni pfedpisy

Technické podminky TP 179 — Navrhovdani komunikaci pro cyklisty

Jednd se o materidl, ktery obsahuje konkrétni pravidla a principy navrhovani pozemnich komunikaci,
tak aby byly bezpecné a komfortni pro cyklistickou dopravu. Najdeme zde pfesné parametry jednot-
livych cyklistickych opatfeni a dalsich opatfeni s ohledem na cyklistickou dopravu. Technicke podmin-
ky nejsou zavaznym dokumentem.
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CSN EN 1078 +A1 (832166) Prilby pro cyklisty a pro uZivatele skateboard(
a kolec¢kovych brusli

Tato norma je Ceskou verzi evropské normy EN 1078:2012+A1:2012. norma stanovi pozadavky a zkusebni
metody na prilby pro uZivatele jizdnich kol, skatelboardd a kole¢kovych brusli. Pozadavky a odpovidajici
zkusebni metody se tykaji hlavné konstrukce pfilby a jeji schopnosti tlumit ndraz, zorného pole a upev-
fovaciho systému. V normé jsou rovnéz zahrnuty pozadavky na znaceni a informace pro uzivatele s di-
razem na bezpecnostni hlediska.

c) Dalsi zdroje a uzite¢né odkazy

Metodika rozsifené vyuky fidi¢l: Pro hlavni mésto Prahu zpracoval kolektiv
autorl: Katefina Nastoupilovd, Josef Linek, Jan Rihosek (Olomouc, 2017)

Jednd se o roziteni standardni vyuky zadatelt o RO skupiny ,B", které se snazi podpotit predvidatelnost
budoucich Fidi¢d motorovych vozidel smérem k cyklistdm a jejich moznému chovdni v silni¢nim provozu.

www.dobramesta.cz/metodika-vyuka-ridicu

Méstem na kole — Pfiru¢ka méstského cyklisty: Vratislav Filler a Jifi Motyl

Autofi jsou sami aktivnimi cyklisty ve mésté a vychdzi tak v knize i ze svych viastnich zkusenosti. Kon-
kretizuji praktickda feseni dopravnich situaci cyklisty ve mesteé, ale takeé oteviraji nékterd témata, kterd
se z praxe ukazuji pro bezpecnost cyklistd dilezitd a zarover v souc¢asné dobé nemaiji konkrétni oporu
v z&koné nebo jsou zdkonem feSena nedostatecné a snazi se posouvat tyto probléemy k feseni.

OO
www.tymbezpecnosti.cz E www.bezpecnecesty.cz

www.nakolejensprilbou.cz T.- T

www.dobramesta.cz

www.policie.cz www.akademiemobility.cz

www.mdcr.cz www.mipsprilby.cz

www.mestemnakole.cz www.stavbycyklo.cz
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